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วตัถุประสงคข์องการศึกษาคร้ังน้ีเป็นการศึกษาความสมัพนัธ์และผลกระทบจากปัจจยัทาง
เศรษฐกิจท่ีมีผลต่อผลประกอบการของบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ท่ีจด
ทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยโ์ดยใชส้มการถดถอยเชิงพหุคูณเพื่อวเิคราะห์ผลกระทบในเชิงปริมาณ  
ปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีนาํมาใชใ้นการศึกษาไดแ้ก่ อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 
อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือแก่ลูกคา้ชั้นดีเฉล่ีย 5 ธนาคารพาณิชย ์อตัราการ
เปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล และอตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ ในช่วงเวลา
ตั้งแต่ไตรมาสท่ี 1 ปี พ.ศ. 2540 ถึง ไตรมาสท่ี 4 ปี พ.ศ. 2552 
 ผลการศึกษาพบวา่ ปัจจยัท่ีมีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของรายไดข้องบริษทัในกลุ่ม
อุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ท่ีจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยร์ะดบันยัสาํคญัทางสถิติร้อยละ 
95 คือ อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน และอตัรา
แลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ โดยทั้งหมดมีทิศทางความสมัพนัธ์เป็นบวกกบัอตัราการ
เติบโตของรายได ้ 
 ส่วนปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีความสมัพนัธ์กบัอตัรากาํไรสุทธิของบริษทัในกลุ่ม
อุตสาหกรรมดงักล่าวท่ีระดบันยัสาํคญัทางสถิติร้อยละ 95 คือ อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑ ์    
มวลรวมในประเทศและอตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ โดยอตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวม
ในประเทศมีทิศทางความสมัพนัธ์เป็นไปในทิศทางเดียวอตัรากาํไรสุทธิ ในขณะท่ีอตัราดอกเบ้ีย 
เงินใหสิ้นเช่ือฯมีความสมัพนัธ์ในทิศทางตรงกนัขา้มกบัอตัรากาํไรสุทธิ 
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บทที ่1 
 

บทนํา 
ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา 

การขนส่งและโลจิสติกส์ เป็นกระบวนงานหน่ึงในกระบวนงานของโซ่อุปทาน (Supply 
Chain) ท่ีเก่ียวขอ้งกบัประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการวางแผน การดาํเนินงาน และการควบคุม
งานขนยา้ย รวบรวม กระจายสินคา้ บริการและขอ้มูลข่าวสาร จากตน้ทางไปยงัปลายทางให้
เหมาะสมตามความตอ้งการของลูกคา้ ระบบโลจิสติกส์ จะครอบคลุมการจดัการตั้งแต่การส่ง
วตัถุดิบ จากซพัพลายเออร์ ไปจนถึง การจดัส่งสินคา้ไปยงัลูกคา้ กิจกรรมดา้นโลจิสติกส์ท่ีส่งผล
โดยตรงต่อความสามารถของธุรกิจในการส่ง มอบสินคา้และบริการ (กรมพฒันาธุรกิจการคา้ 
กระทรวงพาณิชย,์ 2553) 

ตามขอ้มูลในปี 2552 พบวา่มีการขนส่งสินคา้ภายในประเทศกวา่ 506 ลา้นตนัต่อปี โดย 
ร้อยละ 84 ของการส่งขนส่งสินคา้ทั้งหมดเป็นการขนส่งทางบก โดยส่วนท่ีเหลือเป็น การขนส่ง 
ทางนํ้า ชายฝ่ังทะเล ทางรถไฟ และทางอากาศตามลาํดบั  (ศูนยเ์ทคโนโลยสีารสนเทศและ 
การส่ือสาร สาํนกังานปลดักระทรวงคมนาคม กระทรวงคมนาคม, 2551) 

สาํหรับการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศของไทยในปี 2552 นั้น มีมูลค่าสินคา้นาํเขา้และ
ส่งออกรวมกนักวา่ 6.45 ลา้นลา้นบาท หรือคิดเป็นนํ้าหนกัรวมกนักวา่ 204 ลา้นตนัต่อปี โดยการ
ขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศส่วนใหญ่เป็นการขนส่งทางเรือเดินทะเลเป็นหลกั (มากกวา่ร้อยละ 87 
ของปริมาณสินคา้ทั้งหมด) (ศูนยเ์ทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร สาํนกังานปลดักระทรวง
คมนาคม กระทรวงคมนาคม, 2551) 

ดงันั้นอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ จึงเป็นอุตสาหกรรมท่ีมีความสาํคญักบัระบบ
เศรษฐกิจของประเทศเป็นอยา่งมาก ทั้งในดา้นการลงทุน  การจา้งงาน และเป็นภาคอุตสาหกรรมท่ี
เป็นตวัเช่ือมและขบัเคล่ือนภาคเศรษฐกิจอ่ืนๆ ของประเทศ โดย  ณ. ไตรมาสท่ี 1 ปี 2553 รายไดจ้าก
อุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ คิดเป็นร้อยละ 6.90 ของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (Gross 
Domestic Product : GDP) (สาํนกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ, 2551) 
หรือเป็นรายไดก้วา่หกแสนลา้นบาทในแต่ละปี ภาครัฐจึงไดใ้หค้วามสาํคญักบัอุตสาหกรรม
ดงักล่าวในระดบัตน้ ๆ โดยไดมี้การวางแผนรวมกนัระหวา่งหน่วยงานราชการเพ่ือพฒันาระบบ    
โลจิสติกส์อยา่งเป็นรูปธรรม เช่น บนัทึกความร่วมมือในการขนส่งสินคา้ ขอ้ตกลงร่วมมือการเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการส่งสินคา้ ขอ้ตกลงการส่งสินคา้และพสัดุภณัฑท์างอากาศด่วน เป็นตน้ 
(สาํนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2552) 
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สาํหรับภาพรวมของอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ ในส่วนของการขนส่งดว้ย
รถบรรทุก การขนส่งสินคา้ทางทะเล และการขนส่งสินคา้ทางอากาศในปี 2552 ท่ีผา่นมา ยงัคงอยู่
ในภาวะชะลอตวัตามแนวโนม้เศรษฐกิจโลก ทาํใหก้ารขนส่งสินคา้ลดลงไปดว้ย นอกจากนั้น
ผูป้ระกอบการยงัตอ้งเผชิญปัจจยัเส่ียงอีกมากอนัไดแ้ก่ ปัญหาการเมืองในประเทศ ราคานํ้ามนั
เช้ือเพลิง และการผนัผวนของค่าเงินสหรัฐ (ธนาคารกรุงไทย, 2552) ดงัจะเห็นไดจ้ากภาพท่ี 1.1 
ดา้นล่าง ท่ีแสดงใหเ้ห็นถึงผลกระทบจากปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีผลต่อรายไดข้องบริษทัท่ีจด
ทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยใ์นกลุ่มอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ โดยในปี 2550 รายไดข้อง
บริษทัส่วนใหญ่ลดลงอยา่งมากอนัเน่ืองจาก วิกฤตราคานํ้ามนั ในขณะท่ีในปี 2552 บริษทัส่วนก็
ไดรั้บผลกระทบอยา่งมากเช่นกนัจากภาวะเศรษฐกิจโลกถดถอยทัว่โลก 

 
ภาพท่ี 1.1 : รายไดร้วมต่อปีและจาํนวนของบริษทัท่ีจดทะเบียนอยูใ่นกลุ่มอุตสาหกรรมขนส่ง  
                   และโลจิสติกส์ของตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทยตั้งแต่ปี 2540 - ปี 2552 

 หน่วย  :  ลา้นบาท 

 
ท่ีมา : ตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย. (Copyright 2009). ขอ้มูลของบริษทั/หลกัทรัพย.์ 

สืบคน้วนัท่ี 28 มิถุนายน 2553 จาก http://www.set.or.th/set/commonslookup.do?language 

=th&country=TH. 

จากการศึกษางานวิจยัท่ีแสดงถึงความเก่ียวขอ้งระหวา่งปัจจยัทางเศรษฐกิจและผล
ประกอบการของบริษทั ยกตวัอยา่งเช่น การวิจยัเร่ือง การศึกษาความสมัพนัธ์ของปัจจยัท่ีน่าจะมีผล
ต่อสภาวะการผลิตของภาคอุตสาหกรรมของประเทศ ของนายตรินทร์ ศุภการ คณะพาณิชยศาสตร์
และการบญัชี จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั ใชไ้ดก้ารวเิคราะห์เชิงปริมาณอธิบายความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ปัจจยัทางเศรษฐกิจ อนัไดแ้ก่ ดชันีตลาดหลกัทรัพย ์อตัราแลกเปล่ียนเงินตราระหวา่งประเทศ  
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ราคานํ้ามนัดีเซล ดชันีราคาผูบ้ริโภคพื้นฐาน และดชันีการอุปโภคบริโภคของภาคเอกชน พบวา่   
ตวัแปรทั้งหมดสามารถใชใ้นการอธิบายการเปล่ียนแปลงของสภาวะการผลิตของอุตสาหกรรมใน
ประเทศไทย  นอกจากน้ียงัมีงานวิจยัเร่ือง การศึกษาดชันีช้ีวดัทางเศรษฐกิจท่ีมีผลต่ออตัราส่วนเฉล่ีย
ทางการเงินของอุตสาหกรรมพลงังาน ของนางสาวอุมาพร สุนทรรังสรรค ์(2545) ซ่ึงระบุวา่ 
ผลิตภณัฑ ์มวลรวมในประเทศ อตัราเงินเฟ้อและราคานํ้ามนัดีเซลเป็นปัจจยัท่ีมีความสมัพนัธ์และมี
ผลกระทบกบัอตัราส่วนทางการเงิน เช่น อตัราส่วนการทาํกาํไร อตัราส่วนสภาพคล่อง และ
อตัราส่วนท่ีเก่ียวกบัความเส่ียงทางการเงินของบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมพลงังานอยา่งมีนยัสาํคญั  

นอกเหนือจากงานวิจยัท่ีกล่าวมาขา้งตน้แลว้ ในบทวิเคราะห์ทางเศรษฐกิจต่างๆ กไ็ดมี้การ
กล่าวถึงปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีผลต่อผลประกอบการของบริษทัอยูเ่สมอ เช่น บทวิเคราะห์ของ
ธนาคารกรุงไทยท่ีจะมีการคาดการณ์ตวัเลขทางเศรษฐกิจท่ีสาํคญั ไดแ้ก่ อตัราการเติบโตของ
ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ อตัราดอกเบ้ีย อตัราเงินเฟ้อ ราคานํ้ามนั อตัราแลกเปล่ียนประกอบ
อยูใ่นบทวิจยัดว้ยเสมอ (ธนาคารกรุงไทย, 2552) 

ดว้ยเลง็เห็นถึงความเป็นไปไดท่ี้ตวัแปรทางเศรษฐกิจท่ีสาํคญั อนัไดแ้ก่ ผลิตภณัฑม์วลรวม
ในประเทศ อตัราดอกเบ้ีย ดชันีเงินเฟ้อ อตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ และราคานํ้ามนั น่าจะ
มีผลต่อผลประกอบการของบริษทัอยา่งมีนยัสาํคญั ทางผูศึ้กษาจึงไดเ้ลือกตวัแปรดงักล่าวเป็นตวั
แปรอิสระในการวิจยัคร้ังน้ี 

สาํหรับการคดัเลือกตวัแปรท่ีมาใชเ้ป็นตวัแทนของผลประกอบการของบริษทันั้น ทาง 
ผูศึ้กษา ไดพ้จิารณาถึงอตัราส่วนทางการเงินท่ีสาํคญั 2 ตวัท่ีใชใ้นวดัผลการดาํเนินงานของ 
การดาํเนินธุรกิจ คือ อตัราการเจริญเติบโตของรายไดร้วม (Growth of Total Income) เป็นอตัราส่วน
ท่ีใชว้ดัความสามารถในการเติบโตท่ีนิยมใชก้นัทัว่ไป เพือ่ดูวา่กิจการมีความสามารถสร้างรายได้
หรือส่วนแบ่งการตลาดมากนอ้ย และอตัรากาํไรสุทธิ (Net Profit Margin) ซ่ึงจะแสดงเป็นอตัรา 
ร้อยละของกาํไรท่ีบริษทัหาไดจ้ากการดาํเนินงานหลงัจากหกัค่าใชจ่้ายทั้งหมดรวมทั้งภาษี เพื่อใช้
พิจารณาสมรรถภาพในการทาํกาํไรการดาํเนินงานโดยรวมของกิจการ ถา้อตัราส่วนน้ีสูงกแ็สดงวา่
บริษทัมีความสามารถในการทาํกาํไรดี โดยเม่ือศึกษางานวิจยัของนางสาวปาลวีย ์พลูเจริญ (2548) 
ซ่ึงเก่ียวกบัการใชอ้ตัราส่วนทางเงินในการพยากรณ์การถูกเพิกถอนออกจากการจดทะเบียนใน     
ตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย  พบวา่ อตัราการเติบโตของรายได ้และอตัราผลกาํไรสุทธิ เป็น
อตัราส่วนทางการเงินท่ีสามารถพยากรณ์ผลประกอบการบริษทัไดอ้ยูใ่นระดบัท่ีมีความสมัพนัธ์มาก 
และนอกจากนั้นในการวเิคราะห์ของบริษทัหลกัทรัพยส่์วนใหญ่กจ็ะใชต้วัเลขดงักล่าวเป็นเคร่ืองมือ
ในการช้ีวดัวา่บริษทัท่ีจดทะเบียนในตลาดสามารถบรรลุเป้าหมายในการเติบโตและสร้างผลกาํไร
ไดต้ามท่ีคาดการณ์หรือไม่ ซ่ึงจะมีผลต่อราคาหุน้ในตลาดเป็นอยา่งยิง่ เม่ือพิจารณาถึงเหตุผลขา้งตน้ 
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ทางผูว้ิจยัเห็นไดว้า่เม่ืออตัราส่วนทั้งสองมีความสาํคญัและสามารถใชใ้นการระบุถึงระดบั
ความสาํเร็จในการบริหารธุรกิจได ้จึงนาํมาเป็นตวัแปรตามในการศึกษาคร้ังน้ี 

ในการเขา้ใจถึงผลกระทบและความสมัพนัธ์ของปัจจยัทางเศรษฐกิจต่างๆ ท่ีต่อผล
ประกอบการของบริษทัในอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์  วา่เป็นไปในทิศทางบวกหรือลบต่อ
ผลประกอบการของบริษทัในอุตสาหกรรมดงักล่าวจะทาํใหผู้บ้ริหารทั้งภาครัฐและเอกชน หรือ
หน่วยงานท่ีมีหนา้ท่ีวางแผน สามารถใชข้อ้มูลและความรู้ดงักล่าวเพือ่ประกอบการตดัสินใจ  
การเตรียมพร้อมและกาํหนดนโยบายใหส้อดคลอ้งกบัแนวโนม้ต่อไปไดอ้ยา่งเหมาะสม 

ดว้ยความตระหนกัถึงความสาํคญัดงักล่าว  ทางผูศึ้กษาน้ีจึงตอ้งการศึกษาถึงความสมัพนัธ์
ของปัจจยัต่างๆ ทางเศรษฐกิจท่ีมีผลกระทบต่อผลประกอบการของบริษทัท่ีจดทะเบียนในตลาด
หลกัทรัพยข์องประเทศไทยในกลุ่มอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์  โดยขอ้มูลท่ีจะนาํมาศึกษา
ทั้งผลประกอบการของบริษทัและปัจจยัทางเศรษฐกิจ ถูกจดัเกบ็เป็นรายไตรมาส ในช่วงเวลาตั้งแต่
ไตรมาสท่ี 1 ปี 2540  ถึงไตรมาสท่ี 4 ปี 2552  โดยจะใชก้ารวิเคราะห์สมการถดถอยเชิงพหุ 
(Multiple Regression Analysis) เพื่อหาผลกระทบ ความสมัพนัธ์และอิทธิพลของปัจจยัทาง
เศรษฐกิจ อนัไดแ้ก่ ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP)  อตัราดอกเบ้ีย (Interest Rate)   
อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน (Core Inflation)  อตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ (Exchange Rate)  และ
ราคานํ้ามนั (Oil Price)  ท่ีจะมีต่อผลประกอบการของบริษทั ซ่ึงในการศึกษาน้ีผลประกอบการของ
บริษทัจะประกอบไปดว้ย  อตัราการเติบโตของรายไดร้วม (Growth of Total Income)  และ 
อตัรากาํไรสุทธิ (Net Profit Margin) 
 
วตัถุประสงค์ของการศึกษา 

1) เพื่อศึกษาหาความสมัพนัธ์ของปัจจยัทางเศรษฐกิจต่อมีผลต่ออตัราการเติบโตรายไดร้วม
ของบริษทัท่ีจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยใ์นหมวดอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ 

2) เพื่อศึกษาหาความสมัพนัธ์ของปัจจยัทางเศรษฐกิจต่อมีผลต่ออตัรากาํไรสุทธิของบริษทัท่ี
จดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยใ์นหมวดอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ 
 

ขอบเขตของการศึกษา 
ในการศึกษาน้ีจะใชข้อ้มูลจากแหล่งท่ีมีความน่าเช่ือถือและเป็นทางการ  ไดแ้ก่  สภาพฒันา

เศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ ธนาคารแห่งประเทศไทย สาํนกัดชันีเศรษฐกิจการคา้  กระทรวง
พาณิชย ์และ SETSMART โดยจดัเป็นรายไตรมาส ตั้งแต่ไตรมาสท่ี 1 ปี 2540 ถึงไตรมาสท่ี 4 ปี 
2552 รวมเป็นจาํนวนทั้งส้ิน 52 ไตรมาส ประกอบดว้ยขอ้มูลดงัต่อไปน้ี 
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1) ขอ้มูลรายไดร้วมและผลกาํไรสุทธิรวมของบริษทัท่ีมีสภาพเป็นบริษทัจดทะเบียนในตลาด
หลกัทรัพยใ์นกลุ่มอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ ในช่วงเวลาท่ีทางผูศึ้กษาจะทาํการศึกษา ซ่ึง
จะมีบริษทัท่ีผา่นเกณฑด์งักล่าวทั้งส้ิน 8 บริษทั ไดแ้ก่ 

1. บมจ. เอเชียน  มารีนเซอร์วิสส์   (ASIMAR) 
2. บมจ. ทางด่วนกรุงเทพ (BECL) 
3. บมจ. จุฑานาว ี (JUTHA) 
4. บมจ. พรีเชียส ชิพป้ิง (PSL) 
5. บมจ. อาร์ ซี แอล (RCL) 
6. บมจ. การบินไทย (THAI) 
7. บมจ. โทรีเซนไทย เอเยนตซี์ส์ (TTA) 
8. บมจ. ยไูนเตด็ แสตนดาร์ด เทอร์มินลั (UST) 

 
2) อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP)  คือ การเติบโตของมูลค่าตลาด
ของสินคา้และบริการขั้นสุดทา้ยท่ีถูกผลิตภายในประเทศไทยในช่วงเวลาหน่ึงๆ โดยไม่คาํนึงวา่
ผลผลิตนั้นจะผลิตข้ึนมาดว้ยทรัพยากรของชาติใด  เป็นตวัเลขท่ีจดัทาํโดยสภาพฒันาเศรษฐกิจและ
สงัคมแห่งชาติ ซ่ึงคาดวา่มีผลต่อรายไดข้องภาคอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์โดยตรง   
จึงนาํมาเป็นปัจจยัในการวิเคราะห์  
3) อตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ  คือ  อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทเทียบกบัเงินสกลุ
ดอลลาร์สหรัฐ  ซ่ึงรวบรวมและจดัทาํโดยธนาคารแห่งประเทศไทย  แสดงใหเ้ห็นถึงการ
เปล่ียนแปลงมูลค่าเงินบาทเม่ือเทียบกบัเงินสกลุดอลลาร์สหรัฐ  ในช่วงเวลาต่าง ๆ  ซ่ึงคาดวา่จะมีผล
ต่อรายไดเ้ม่ือบริษทัรับชาํระค่าบริการเป็นเงินสกลุดอลลาร์สหรัฐ  และตอ้งเปล่ียนกลบัมาเป็นเงิน
บาท  และอาจจะมีผลต่อตน้ทุนหากซ้ือเคร่ืองจกัรและอุปกรณ์  ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นการนาํเขา้จาก
ต่างประเทศ 
4) ราคานํ้ามนั  ทางผูศึ้กษาใชข้อ้มูลของราคานํ้ามนัดีเซลท่ีประกาศโดย บริษทั ปตท. จาํกดั
(มหาชน) ซ่ึงเป็นราคาท่ีสามารถใชใ้นการอา้งอิง โดยราคานํ้ามนัเป็นองคป์ระกอบสาํคญัของตน้ทุน
และการตั้งราคาค่าบริการ  ดงันั้นการข้ึนลงของราคานํ้ามนัน่าจะมีผลต่อผลประกอบการของภาค
ธุรกิจขนส่งและโลจิสติกส์อยา่งเห็นไดช้ดั 
5) อตัราดอกเบ้ีย แสดงใหเ้ห็นถึงตน้ทุนทางการเงินในกรณีท่ีมีการจดัหาเงินทุนจากแหล่ง
ภายนอก ซ่ึงลกัษณะของธุรกิจขนส่งและโลจิสติส์จะมีการลงทุนในช่วงตน้ท่ีสูง ทาํใหแ้หล่งเงินจาก
เจา้ของกิจการเองอาจจะไม่เพียงพอและจาํเป็นตอ้งพึ่งพาแหล่งเงินทุนจากภายนอก ซ่ึงจะเป็นภาระ
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จ่ายดอกเบ้ียของบริษทัในอนาคต  โดยในการศึกษาคร้ังน้ีจะใชอ้ตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือแก่ลูกคา้
ชั้นดีเฉล่ียของ 5 ธนาคารพาณิชยไ์ดแ้ก่  ธนาคารกรุงเทพ  ธนาคารกรุงไทย ธนาคารไทยพาณิชย ์ 
ธนาคารกสิกรไทย และธนาคารกรุงศรีอยธุยา จดัเกบ็ขอ้มูลเป็นรายไตรมาสโดยธนาคารแห่ง
ประเทศไทย 
6) อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน (ไม่รวมสินคา้กลุ่มอาหารสด และสินคา้กลุ่มพลงังาน) เป็นตวัเลขท่ี
บ่งบอกถึงการท่ีระดบัราคาสินคา้โดยทัว่ไปสูงข้ึน หรือในอีกความหมายหน่ึงกคื็อ  การท่ีเงินมีมูลค่า
ลดลง ซ่ึงมีผลผูบ้ริโภคจาํเป็นตอ้งจ่ายเงินเพื่อการอุปโภคและบริโภคสูงข้ึน นอกจากน้ีอตัราเงินเฟ้อ
ยงัแสดงภาวะเศรษฐกิจในช่วงเวลาต่าง ๆ ไดเ้ป็นอยา่งดี โดยขอ้มูลของอตัราเงินเฟ้อถูกจดัทาํและ
นาํเสนอโดยสาํนกัดชันีเศรษฐกิจการคา้  กรมการคา้ภายใน กระทรวงพาณิชย ์
 

นิยามศัพท์   
อตัราส่วนทางการเงิน เป็นเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูลทางการเงินใหอ้ยูรู่ป

อตัราส่วนท่ีแสดงถึงความสมัพนัธ์ระหวา่งรายการทางการเงิน  ซ่ึงการแสดงความสมัพนัธ์ของ
รายการทางการเงินนั้น สามารถนาํไปตีความเพ่ือประเมินฐานะทางการเงิน ประสิทธิภาพและ
ความสามารถในการทาํกาํไรของกิจการ 
 

อตัราการเจริญเติบโตของรายได้รวม (Growth of Total Income) เป็นอตัราส่วนท่ีใชว้ดั
ความสามารถในการเติบโตท่ีนิยมใชก้นัทัว่ไป เพื่อดูวา่กิจการมีความสามารถสร้างรายไดห้รือส่วน
แบ่งการตลาดมากนอ้ย (องัครัตน์ เพรียบจริยวฒัน์, 2551)  

 

อตัราการเจริญเติบโตของรายได ้(%)  

= 
รายไดใ้นไตรมาสเดียวกนั (ปีน้ี) – รายไดใ้นไตรมาสเดียวกนั (ปีก่อน) 

รายไดใ้นไตรมาสเดียวกนั (ปีก่อน) 
 

อตัรากาํไรสุทธิ (Net Profit Margin) เป็นการวิเคราะห์อตัรากาํไรสุทธิและรายได ้ซ่ึงจะ
แสดงเป็นอตัราร้อยละของกาํไรท่ีบริษทัหาไดจ้ากการดาํเนินงานหลงัจากหกัค่าใชจ่้ายทั้งหมด
รวมทั้งภาษี เพือ่ใชพ้ิจารณาสมรรถภาพในการทาํกาํไรการดาํเนินงานโดยรวมของกิจการ ถา้
อตัราส่วนน้ีสูงกแ็สดงวา่บริษทัมีความสามารถในการทาํกาํไรดี (องัครัตน์ เพรียบจริยวฒัน์, 2551) 

 

อตัรากาํไรสุทธิ (%) = 
กาํไรสุทธิ 
รายไดร้วม 
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ขนส่งและโลจิสติกส์ เป็นกระบวนงานหน่ึงในกระบวนงานของโซ่อุปทาน (Supply Chain) 

ท่ีเก่ียวขอ้ง กบัประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการวางแผน การดาํเนินงาน และการควบคุมงาน
ขนยา้ย รวบรวม กระจายสินคา้ บริการ ขอ้มูลข่าวสารและเทคโนโลยสีารสนเทศ จากตน้ทางไปยงั
ปลายทางใหเ้หมาะสมตามความตอ้งการของลูกคา้ (วิโรจน์ พทุธวิถี, 2547)  

 
ผลติภณัฑ์มวลรวมในประเทศ มาจากคาํวา่ Gross Domestic Product ซ่ึงคือ มูลค่าของ

สินคา้และบริการขั้นสุดทา้ยท่ีผลิตข้ึนภายในประเทศในระยะเวลาหน่ึง ตามแต่ตอ้งการจะวดั เช่น 
ภายใน 1 ไตรมาส คร่ึงปี หรือ 1 ปี เป็นตน้ ในการวดัมูลค่าจะไม่มีการแยกวา่ทรัพยากรท่ีใชใ้นการ
ผลิตสินคา้และบริการเป็นทรัพยากรท่ีครอบครองโดยประชากรในประเทศหรือโดยชาว
ต่างประเทศ โดยจะคิดเพยีงแค่วา่หากเกิดข้ึนภายในประเทศ กจ็ะนบัรวมอยูใ่นผลิตภณัฑม์วลรวม
ในประเทศ (สถาบนัพฒันาความรู้ตลาดทุน ตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย, 2550) 

 
อตัราแลกเปลีย่นเงินตราต่างประเทศ (Foreign Exchange Rate) คือ อตัราท่ีใชใ้นการคิด

เทียบค่าเงินของประเทศหน่ึงกบัอีกประเทศหน่ึงเพื่อในการซ้ือขายแลกเปล่ียนสินคา้และบริการ
ระหวา่งประเทศ ยกตวัอยา่งเช่น ถา้ค่าเงินบาทคิดเทียบเป็นเงินดอลลาร์สหรัฐฯ เท่ากบั 35 บาทต่อ
ดอลลาร์ หรือ 35.0 THB / USD หมายความวา่ เงิน 1 ดอลลาร์สามารถแลกเป็นเงินบาทได ้35 บาท 

อยา่งไรกต็ามอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศสามารถเปล่ียนแปลงได ้จากตวัอยา่ง
ขา้งตน้ สมมติวา่ค่าของเงินบาทเม่ือคิดเทียบเป็นเงินดอลลาร์สหรัฐฯ เปล่ียนแปลงจากเดิม 35 บาท 
เป็น 30 บาทต่อ 1 ดอลลาร์ หรือ 30.0 THB / USD หมายความวา่ เงิน 1 ดอลลาร์สหรัฐฯสามารถ
แลกเป็นเงินบาทไดเ้พยีง 30 บาท ในกรณีน้ีเรียกวา่ เงินบาทแขง็ค่าข้ึน (Appreciate) เม่ือเทียบกบั
ดอลลาร์สหรัฐฯ เน่ืองจากเงินดอลลาร์สหรัฐฯ สามารถแลกเป็นเงินบาทไดน้อ้ยลง ในทางตรงกนั
ขา้ม สมมติวา่ค่าของเงินบาทเม่ือคิดเทียบเป็นเงินดอลลาร์สหรัฐฯ เปล่ียนแปลงจากเดิม 35 บาท เป็น 
40 บาทต่อ 1 ดอลลาร์ หรือ 40.0 THB / USD หมายความวา่เงิน 1 ดอลลาร์สหรัฐสามารถแลกเป็น
เงินบาทได ้40 บาท กรณีน้ีเรียกวา่เงินบาทอ่อนค่า (Depreciation) เม่ือเทียบกบัดอลลาร์ เน่ืองจาก
เงินดอลลาร์สามารถแลกเป็นเงินบาทไดม้ากข้ึน (สถาบนัพฒันาความรู้ตลาดทุน ตลาดหลกัทรัพย์
แห่งประเทศไทย, 2550) 
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ราคานํา้มัน (Oil Price) เป็นราคานํ้ามนัดีเซลในท่ีประกาศโดย บริษทั ปตท. จาํกดั
(มหาชน) ซ่ึงเป็นราคาท่ีใชใ้นการอา้งอิงและเป็นราคาบริษทัส่วนใหญ่ท่ีใชใ้นการคาํนวณตน้ทุน
และค่าบริการในการขนส่ง  

 
อตัราดอกเบีย้เงินให้กู้ยมืแก่ลูกค้ารายใหญ่ช้ันดี (Minimum Loan Rate : MLR) คือ อตัรา

ดอกเบ้ียแบบมีระยะเวลา ท่ีธนาคารพาณิชยเ์รียกเกบ็จากลูกคา้ท่ีเป็นรายใหญ่และมีผลการติดต่อท่ีดี
กบัธนาคาร ซ่ึงโดยทัว่ไปจะเป็นอตัราเฉพาะท่ีอาจจะไม่เท่ากนัในแต่ละธนาคาร ทั้งน้ีอตัราดอกเบ้ีย
ดงักล่าวอาจจะถูกโยงไปถึง อตัราดอกเบ้ียดอกเบ้ียเงินใหกู้ย้มืแก่ลูกคา้รายยอ่ยชั้นดี (Minimum 
Retail Rate : MRR) เพื่อสะทอ้นถึงความเส่ียงท่ีแตกต่างกนัของลูกคา้รายใหญ่กบัลูกคา้รายยอ่ย โดย
ตามกาํหนดของธนาคารแห่งประเทศไทยแลว้ส่วนต่างดงักล่าว จะไม่เกินร้อยละ 4 ต่อปี (ธนาคาร
แห่งประเทศไทย, 2551) 

โดยทัว่ไปปัจจยัท่ีมีผลต่อการกาํหนดอตัราดอกเบ้ียของธนาคารพาณิชย ์จะประกอบไปดว้ย 
อตัราดอกเบ้ียท่ีปราศจากความเส่ียง (Risk-free Rate) ส่วนชดเชยความเส่ียงจากอตัราเงินเฟ้อ 
(Inflation Premium) ส่วนชดเชยความเส่ียงจากการผดินดัชาํระ (Default Risk Premium) ส่วนชดเชย
ความเส่ียงจากสภาพคล่อง (Liquidity Premium) และส่วนชดเชยความเส่ียงจากอายขุองหลกัทรัพย ์
(Maturity Risk Premium) (อภินนัท ์จนัตะนี, 2538) 

อตัราเงินเฟ้อ (Inflation)  หมายถึง การท่ีระดบัราคาของสินคา้หรือการบริการในช่วง
ระยะเวลาหน่ึงราคาสูงข้ึนเร่ือยๆ อยา่งต่อเน่ือง ซ่ึงมีเป็นหน่วยวดัเป็นอตัราร้อยละ โดยปัจจุบนัใน
ประเทศไทยเราวดัอตัราเงินเฟ้อวดัจากอตัราการเปล่ียนแปลงของดชันีราคาผูบ้ริโภค  ซ่ึงดชันี
ดงักล่าวถูกจดัทาํและนาํเสนอ     โดย สาํนกัดชันีเศรษฐกิจการคา้  กรมการคา้ภายใน กระทรวง
พาณิชย ์ โดยจะมีดชันีเงินเฟ้อท่ีสาํคญัมี 2 ดชันี ไดแ้ก่ ดชันีราคาผูบ้ริโภคทัว่ไป (Customer Price 
Index : CPI) และดชันีราคาผูบ้ริโภคพื้นฐาน (Core CPI)  ดชันีราคาผูบ้ริโภคพื้นฐานจะคาํนวณจาก 
ดชันีผูบ้ริโภคทัว่ไปท่ีหกัรายการสินคา้กลุ่มอาหารสดและสินคา้กลุ่มพลงังาน เหลือแต่รายการ
สินคา้ท่ีราคาเคล่ือนไหวตามกลไกตลาด เพื่อวดัเงินเฟ้อพื้นฐานของระบบเศรษฐกิจ สาํหรับ
ผลกระทบของอตัราเงินเฟ้อท่ีมีต่อเศรษฐกิจโดยทัว่ไปหากอตัราเงินเฟ้อเพิ่มข้ึนเลก็นอ้ยจะเป็นการ
สร้างส่ิงจูงใจแก่ผูป้ระกอบการ แต่หากเพิม่ข้ึนมากและผนัผวนกจ็ะสร้างความไม่แน่นอนและ
ก่อใหเ้กิดปัญหาต่อระบบเศรษฐกิจ โดยเฉพาะอยา่งยิง่ต่อการครองชีพของประชาชน และการขาด
เสถียรภาพทางเศรษฐกิจ (สาํนกัดชันีเศรษฐกิจการคา้ กรมการคา้ภายใน กระทรวงพาณิชย,์ 2550) 
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วธีิการศึกษา 
1) รวบรวมขอ้มูลสถิติของตวัแปรท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ โดยขอ้มูลแต่ละตวัมีแหล่งท่ีมาดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 1.1 : ตารางแสดงแหล่งท่ีมาของขอ้มูลของตวัแปรตน้และตวัแปรตามท่ีนาํมาใชใ้นการ 
  วิเคราะห์ 
 

ตวัแปร แหล่งท่ีมาของขอ้มูล 
ตวัแปรตาม  
อตัราการเติบของรายไดร้วมทั้ง 8 บริษทั ตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย 
อตัรากาํไรสุทธิของ 8 บริษทั ตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย 
ตวัแปรอิสระ  
อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ สภาพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ 
อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชย ์ ธนาคารแห่งประเทศไทย 
อตัราเงินเฟ้อพ้ืนฐาน สาํนกัดชันีการคา้ กระทรวงพาณิชย ์
อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อเงินดอลลาร์สหรัฐ ธนาคารแห่งประเทศไทย 
อตัราการเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล บริษทั ปตท. จาํกดั (มหาชน) 

 

2) นาํตวัแปรอิสระทั้ง 5 ตวัมาตรวจสอบความน่าเช่ือถือโดยการวเิคราะห์สมัประสิทธ์ิ
สหสมัพนัธ์ (Correlation Coefficient) เพือ่ขจดัปัญหาความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระ
ทั้ง 5 ตวั 

3) นาํตวัแปรตน้และตวัแปรตามมาทาํการวิเคราะห์เชิงปริมาณโดยใชก้ารทดสอบ 
ความสมัพนัธ์ดว้ยสมการถดถอยเชิงพหุ (Multiple Regression) 

4) ทดสอบสมมุติฐาน 
5) สรุปความสมัพนัธ์ของตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม พร้อมอภิปรายผลความสอดคลอ้งของ

ผลการวิจยักบัทฤษฎีต่างๆท่ีเก่ียวขอ้ง 
 

ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับจากการศึกษา 
1) เขา้ใจผลกระทบและความสมัพนัธ์ของปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีต่อผลประกอบการของ

บริษทัท่ีอยูใ่นอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ 
2) นาํความรู้ท่ีไดก้ารศึกษา ไปใชใ้นการคาดการณ์แนวโนม้ผลประกอบการในอนาคตของ

กลุ่มบริษทัท่ีใชใ้นการศึกษา จากตวัเลขประมาณการทางเศรษฐกิจได ้
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คาํถามในการวจัิย  
1) ปัจจยัทางเศรษฐกิจมีผลต่ออตัราการเติบโตของรายไดร้วมและอตัราผลกาํไรสุทธิหรือไม่ 
2) ปัจจยัทางเศรษฐกิจตวัใดมีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของรายไดร้วมและอตัราผล

กาํไรสุทธิมากท่ีสุด 
 

ภาพท่ี 1.2 : กรอบแนวความคิด 
 
 

 

 

 

 

 

 

สมมติฐานในการวจัิย 

1. H0 : ปัจจยัทางเศรษฐกิจไม่มีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของรายไดร้วม 
H1 : ปัจจยัทางเศรษฐกิจมีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของรายไดร้วม 

2. H0 : ปัจจยัทางเศรษฐกิจไม่มีความสมัพนัธ์กบัอตัราผลกาํไรสุทธิ 
H1 : ปัจจยัทางเศรษฐกิจมีความสมัพนัธ์กบัอตัราผลกาํไรสุทธิ 

 

ตวัแปรอสิระ (X: Independent Variables) 

1. อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วล
รวมในประเทศ 

2. อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 
ธนาคารพาณิชย ์

3. อตัราเงินเฟ้อพ้ืนฐาน 
4. อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อเงิน

ดอลลาร์สหรัฐ 
5. อตัราการเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนั

ดีเซล 

ตวัแปรตาม (Y: Dependent Variable) 

1.  อตัราการเติบโตของรายไดร้วม 

2.  อตัราผลกาํไรสุทธิ 
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บทที ่ 2 

แนวคดิ ทฤษฎ ีและงานวจัิยทีเ่กีย่วข้อง 
 ปัจจยัทางเศรษฐกิจ หมายถึง ตวัแปรท่ีมีผลต่อสภาวะเศรษฐกิจในช่วงเวลาหน่ึง ๆ อนัจะ
ส่งผลถึงความมัน่คงและความเป็นอยูข่องประชากรในแต่ละประเทศ ซ่ึงปัจจุบนัในประเทศไทยกมี็
หน่วยงานของรัฐท่ีศึกษาและวางแผนเก่ียวกบัปัจจยัทางปัจจยัเศรษฐกิจทั้งระยะสั้นและระยะยาว 
เช่น ธนาคารแห่งประเทศไทย สาํนกัคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ สาํนกัดชันี
การคา้ กระทรวงพาณิชย ์กระทรวงการคลงั และตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย ฯลฯ ดงันั้นจะ
เห็นไดว้า่ปัจจยัทางเศรษฐกิจเป็นส่ิงท่ีสาํคญัท่ีควรใหค้วามสนใจและหากมีการเปล่ียนแปลงจะ
ส่งผลกระทบต่อความเป็นอยูข่องประชากรในแต่ละประเทศเป็นอยา่งมาก 
 ปัจจยัทางเศรษฐกิจส่วนใหญ่จะถูกจดัเกบ็และนาํเสนอขอ้มูลเป็นเชิงปริมาณหรือเป็น
ตวัเลขทางเศรษฐกิจ เช่น ผลผลิตมวลรวมภายในประเทศ อตัราแลกเปล่ียน อตัราดอกเบ้ีย ดชันีราคา
ผูบ้ริโภค เป็นตน้ ซ่ึงท่ีผา่นมานกัเศรษฐศาสตร์พยายามคน้คิดและนาํเสนอแนวทางในการวดัปัจจยั
ทางเศรษฐกิจใหม่ๆ นอกจากนั้นยงัพยายามหาความสมัพนัธ์เพื่ออธิบายสาเหตุของการเปล่ียนแปลง
ของปัจจยัทางเศรษฐกิจในแนวทางท่ีแตกต่างกนัไป 

ในบทน้ีเป็นการนาํเสนอแนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งและสอดคลอ้งกบักรอบแนวคิดใน
การศึกษาเร่ือง ปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีต่อผลประกอบการของบริษทัท่ีอยูใ่นอุตสาหกรรมขนส่ง
และโลจิสติกส์ โดยแบ่งเน้ือหาของบทน้ีเป็น  4  ส่วน  มีรายละเอียดดงัน้ี 

ส่วนท่ี   1. แนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัปัจจยัหรือตวัแปรทางเศรษฐศาสตร์ 
ส่วนท่ี   2. ลกัษณะของธุรกิจขนส่งและโลจิสติกส์ 
ส่วนท่ี   3. การวดัผลการดาํเนินงาน 
ส่วนท่ี   4. งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง  

 
1. แนวคดิและทฤษฎทีีเ่กีย่วข้องกบัปัจจัยหรือตัวแปรทางเศรษฐศาสตร์ 
1.1 ผลติภณัฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) และการเติบโตของเศรษฐกจิ  

 (สถาบนัพฒันาความรู้ตลาดทุน ตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย, 2550) 
ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) หมายถึง มูลค่าของสินคา้และบริการขั้นสุดทา้ยท่ี

ผลิตข้ึนในช่วงเวลาท่ีกาํหนด และยงัสามารถใชส้าํหรับวดัรายไดท่ี้เป็นค่าตอบแทนใหก้บัเจา้ของ
ทรัพยากรต่างๆ ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศจึงเป็นเคร่ืองมือท่ีไดรั้บความนิยมในการวดัการ
ขยายตวัของระบบเศรษฐกิจท่ีทั้งภาครัฐ นกัธุรกิจและสถาบนัการเงินทั้งในประเทศและต่างประเทศ
ใหค้วามสนใจและจบัตามองอยา่งใกลชิ้ด 
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 การวดัผลิตภณัฑใ์นประเทศทาํได ้2 ทาง  ทางแรก  คือ  การวดัโดยการรวบรวมรายจ่าย
ทั้งหมดท่ีใชซ้ื้อสินคา้และบริการในระยะเวลานั้น  ในบญัชีรายไดป้ระชาชาติจะเรียกวิธีน้ีวา่  การ
คาํนวณโดยใชค่้าใชจ่้าย (Expenditure Approach) ส่วนทางท่ีสอง คือ การวดัโดยการรวมรายได้
ทั้งหมดท่ีเป็นค่าตอบแทนทรัพยากรและตน้ทุนอ่ืนๆ ท่ีใชใ้นการผลิตสินคา้และบริการเขา้ดว้ยกนั 
การผลิตผลิตภณัฑข้ึ์นมาในระบบเศรษฐกิจลว้นแลว้แต่มีตน้ทุนทั้งส้ิน ตน้ทุนน้ี คือ รายไดข้องผูท่ี้
เป็นเจา้ของทรัพยากรท่ีใชใ้นการผลิต การคาํนวณ GDP โดยวิธีน้ีเรียกวา่ การคาํนวณโดยใชต้น้ทุน
ของทรัพยากรและรายได ้(Resource Cost - Income Approach) 
 การคาํนวณ GDP โดยใชค้่าใชจ่้าย (Expenditure Approach) จะสามารถแบ่งออกเป็น 4 
ส่วนดว้ยกนั คือ รายจ่ายเพื่อการบริโภคภาคเอกชน รายจ่ายเพื่อการลงทุนภาคเอกชน ค่าใชจ่้ายของ
รัฐบาลซ่ึงรวมทั้งการบริโภคและการลงทุน และการส่งออกสุทธิ (ส่งออก-นาํเขา้) ดงัสมการ 

Y = C + I + G + (X-M) 
โดย Y = ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (Gross Domestic Product : GDP) 
 C = การอุปโภคบริโภคของภาคเอกชน 
 I = การลงทุนของภาคเอกชน 

G = การใชจ่้ายของรัฐบาลซ่ึงรวมทั้งการบริโภคและการลงทุน 
X = การส่งออก 
I = การนาํเขา้ 
 

ภาพท่ี 2.1 :  สดัส่วน GDP (ณ ราคาปัจจุบนั) ของประเทศไทยในไตรมาส 1 ปี 2553 ดา้นค่าใชจ่้าย 

 
ท่ีมา    :    สาํนกังานคณะกรรมการสภาพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ. (Copyright 2008).  

  Quarterly Gross Domestic Product : Q1/2010 (1994-2010).  

  สืบคน้วนัท่ี 28 มิถุนายน 2553 จาก http://www.nesdb.go.th/ Default.aspx?tabid=95. 

การอุปโภค
บริโภคของ
ภาคเอกชน
52%การใช้จ่ายของ

รัฐบาล
12%

การลงทุนของ
ภาคเอกชน
28%

การส่งออก
สุทธิ
8%
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การคาํนวณผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ โดยการรวมตน้ทุนท่ีเกิดข้ึนและค่าตอบแทนท่ี
ไดรั้บ (Resource Cost - Income Approach) เป็นการคาํนวณจากตน้ทุนและค่าตอบแทนท่ีไดรั้บจาก
การนาํปัจจยัการผลิต อนัไดแ้ก่ ท่ีดิน แรงงาน ทุนและความสามารถในการประกอบการ โดยแบ่ง
ค่าตอบแทนออกเป็น ค่าเช่า สาํหรับผูท่ี้เป็นเจา้ของสินทรัพยท่ี์อนุญาตใหผู้อ่ื้นใชสิ้นทรัพยน์ั้นไดใ้น
ระยะเวลาท่ีกาํหนด กาํไร สาํหรับผูถื้อหุน้ของบริษทัท่ีใหทุ้นท่ีเป็นตวัเงินในการประกอบการและ
ยอมรับความเส่ียงท่ีเกิดข้ึนกบัความไม่แน่นอนของการลงทุน ดอกเบ้ีย สาํหรับผูท่ี้ใหบ้ริษทักูย้มื
ทรัพยากรทางการเงินมาใชห้มุนเวียนหรือซ้ือทรัพยากรอ่ืนๆเพื่อใชใ้นการผลิต และ ค่าจา้ง สาํหรับ
ตอบแทนแรงงานท่ีทาํงานใหก้บันายจา้ง 

การเติบโตหรือขยายตวัทางเศรษฐกิจ คือ การท่ีมูลค่าอนัเกิดจากการหมุนเวยีนสินคา้หรือ
บริการของผูผ้ลิตและผูบ้ริโภคมีมากข้ึน ซ่ึงสาเหตุท่ีเศรษฐกิจจะขยายตวัไดน้ั้นเกิดข้ึนจาก 1) การ
เพิ่มข้ึนของปัจจยัการผลิต อนัไดแ้ก่ ท่ีดิน แรงงาน ทุนและผูป้ระกอบการ  หรือ 2) มีการพฒันา
เทคโนโลยหีรือคน้พบเทคโนโลยใีหม่ท่ีทาํใหก้ารผลิตใหมี้ประสิทธิภาพสูงข้ึน  ทาํใหใ้ชปั้จจยัการ
ผลิตเพื่อผลิตสินคา้ในแต่ละช้ินนอ้ยลงและผลิตไดป้ริมาณท่ีมากข้ึนในระยะเวลาเท่าเดิม ในอดีตท่ี
ผา่นมาการพฒันาทางเทคโนโลยเีป็นปัจจยัท่ีมีความสาํคญัอยา่งมากในการพฒันาประเทศ โดย
ประเทศใดท่ีสามารถเป็นผูน้าํในการพฒันาเทคโนโลย ีกจ็ะกลายเป็นประเทศท่ีมีการเติบโตของ
เศรษฐกิจแบบกา้วกระโดดและเป็นผูน้าํของเศรษฐกิจโลกในทา้ยท่ีสุด 
 นอกจากน้ียงัมีนกัวจิยัไดเ้สนอแนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวกบัการเติบโตของเศรษฐกิจ แบ่ง
ออกเป็น  

1) Classical Growth Theory เป็นทฤษฎีท่ีมีมุมมองวา่การเติบโตทางเศรษฐกิจจะเกิดข้ึน
แบบชัว่คราว  และเม่ือไรกต็ามท่ีมีการเติบโตของรายไดสุ้ทธิต่อบุคคลสูงเกินกวา่
ระดบัของรายไดท่ี้จาํเป็นต่อการดาํรงชีวิตอนัเป็นผลมาจากมีการคน้พบและพฒันา
เทคโนโลยใีหม่ๆ  ประชากรกจ็ะเพิ่มข้ึนอยา่งรวดเร็ว  ทาํใหร้ายจ่ายต่อบุคคลเพ่ิมข้ึน
เน่ืองจากตอ้งนาํไปเล้ียงดูบุตรท่ีเกิดข้ึนใหม่  และทา้ยท่ีสุดกร็ายจ่ายท่ีเพิ่มข้ึนจะกดดนั
รายไดสุ้ทธิต่อบุคคลใหล้ดลงจนกระทัง่ไปเท่ากบัระดบัรายไดท่ี้จาํเป็นต่อการ
ดาํรงชีวิต และจะวนเวียนเป็นวฐัจกัรอยา่งน้ีต่อไปเร่ือยๆ ไม่มีท่ีส้ินสุด 
 

2) Neoclassical Growth Theory เป็นทฤษฎีท่ีนาํเสนอวา่รายไดท่ี้แทจ้ริงของแต่ละบุคคล
จะเพิ่มข้ึนไดจ้ากการคน้พบวทิยาการหรือเทคโนโลยใีหม่อนัเป็นผลมาจากระดบัการ
ออมและการลงทุนท่ีเพิ่มข้ึน  โดยส่ิงท่ีแตกต่างจาก Classical Theory คือ  การคน้พบ
และพฒันาเทคโนโลยใีหม่ๆ จะไม่มีผลต่อการเพิ่มข้ึนของจาํนวนประชากร  ทาํให้
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รายไดท่ี้แทจ้ริงของบุคคลไม่มีการลดลง  แต่จะเพิ่มไปจนถึงระดบัท่ีเป็นระดบั
เป้าหมายและหยดุ 
 

3) New Growth Theory เป็นทฤษฎีมีลกัษณะคลา้ยกบั Neoclassical Growth Theory แต่มี
ความแตกต่างกนัท่ี เม่ือมีการคน้พบหรือพฒันาเทคโนโลยใีหม่ๆ การคน้พบดงักล่าวจะ
เป็นสาธารณะคือ ทุกคนสามารถท่ีจะเขา้ถึงได ้และจะไม่มีการลดนอ้ยถอยลงของ
ความรู้ (Knowledge capital is not subject to diminishing return) ทาํใหส้ามารถพฒันา
ความรู้และแสวงหาความรู้ใหม่ไดต่้อไปเร่ือยๆ อยา่งไม่มีท่ีส้ินสุด เพื่อบรรลุ
จุดประสงคท่ี์จะใหร้ายไดท่ี้แทจ้ริงของประชากรสูงรายไดเ้ป้าหมายไปตลอด  

 
1.2 ผลกระทบของอตัราเงนิต่ออตัราการการว่างงานและรายได้ 

ทฤษฎีเก่ียวกบัความสมัพนัธ์ของอตัราการวา่งงานและรายได ้กบั อตัราเงินเฟ้อ ตามเสน้
โคง้ฟิลลิปส์ แสดงใหเ้ห็นตวัแปรทั้งสองมีความสมัพนัธ์ผกผนักนั โดยเสน้ท่ีใชอ้ธิบาย
ความสมัพนัธ์ของทั้งสองตวัแปรมีค่าความชนัติดลบ 
 
ภาพท่ี 2.2 : เสน้โคง้ฟิลลิปส์ (Phillips Curve) 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
 

ท่ีมา  : Mankiw, G.N.(2000). Macroeconomics (4th ed.). New York: Worth Publishers. 
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เสน้โคง้ในรูปภาพขา้งบนแสดงถึง เสน้โคง้ฟิลลิปส์ (Phillips Curve) ท่ีใชใ้นการอธิบาย
ความสมัพนัธ์ระหวา่งอตัราเงินเฟ้อและอตัราการวา่งงาน กล่าวคือ ถา้อตัราเงินเฟ้อมีระดบัสูง อตัรา
วา่งงานกจ็ะมีระดบัตํ่า ในทางตรงกนัขา้มถา้อตัราเงินเฟ้อมีระดบัตํ่า อตัราวา่งงานกจ็ะสูง ท่ีเป็น
เช่นน้ีกเ็พราะ ในขณะท่ีเศรษฐกิจกาํลงัรุ่งเรือง ความตอ้งการสินคา้และบริการอยูใ่นระดบัสูง จูงใจ
ใหผู้ผ้ลิตขยายกาํลงัการผลิตมากข้ึนเพื่อตอบสนองความตอ้งการของสินคา้และบริการท่ีสูงข้ึน การ
ขยายกาํลงัการผลิตน้ีเอง ทาํใหค้วามตอ้งการแรงงานมากข้ึน อตัราวา่งงานจึงอยูใ่นระดบัตํ่าลง 
ในทางตรงกนัขา้ม ถา้เงินเฟ้ออยูใ่นระดบัตํ่า โดยทัว่ไปจะเกิดจากการชะลอตวัทางเศรษฐกิจ ความ
ตอ้งการสินคา้และบริการจะลดลง ผูผ้ลิตจึงลดกาํลงัการผลิตใหเ้หมาะสมกบัความตอ้งการของ
ตลาด จึงลดการจา้งงานตามไปดว้ย ทาํใหอ้ตัราวา่งงานสูงข้ึน 

 
1.3 ผลกระทบของอตัราดอกเบีย้ทีมี่ต่อรายได้  

ตามแนวคิดของเศรษฐศาสตร์มหภาค ระบุวา่อตัราดอกเบ้ียจะมีผลกระทบต่อรายไดท่ี้มา
จากการอุปโภคบริโภคของภาคเอกชน(C: Consumption) และการลงทุนของภาคเอกชน (I: 
Investment) ดงัน้ี 

 
 ผลกระทบของอตัราดอกเบีย้ทีมี่รายได้ทีม่าจากการอุปโภคและบริโภคของภาคเอกชน ใน
กรณีท่ีอตัราดอกเบ้ียสูงข้ึน ประชาชนในประเทศกจ็ะมีการออมเงินในสถาบนัการเงินมากข้ึน ทาํให้
ปริมาณเงินท่ีมีไวใ้ชเ้พื่อการอุปโภคหรือบริโภคลดลงและทาํใหร้ายไดจ้ากการขายสินคา้เพื่อการ
อุปโภคและบริโภคลดลง ซ่ึงผลกคื็อทาํใหก้ระแสการหมุนเวยีนเงินในเศรษฐกิจลดลงและทาํให้
รายไดล้ดลงในทา้ยท่ีสุด 
 ในทางตรงกนัขา้มแต่ถา้อตัราดอกเบ้ียลดลง ประชาชนกจ็ะขาดแรงจูงใจในการออม
เน่ืองจากอตัราดอกเบ้ียท่ีไดรั้บอยูใ่นระดบัท่ีตํ่า  ทาํใหป้ระชาชนพอใจท่ีจะนาํเงินไปใชจ่้ายมากข้ึน 
และกระตุน้ใหเ้กิดการหมุนเวียนของกระแสเงินในระบบเศรษฐกิจมากข้ึน และทาํใหร้ายไดเ้พิ่มข้ึน
ในทา้ยท่ีสุด ดงันั้นในช่วงท่ีภาวะเศรษฐกิจตกตํ่ารัฐบาล(โดยธนาคารแห่งชาติ) กม็กัจะดาํเนิน
นโยบายเงินแบบผอ่นคลายโดยการลดอตัราดอกเบ้ียลงเพื่อกระตุน้การใชจ่้าย  
 
 ผลกระทบของอตัราดอกเบีย้ทีมี่รายได้ทีม่าจากการลงทุนของภาคเอกชน อตัราดอกเบ้ีย
และการลงทุนจะมีความสมัพนัธ์ในทิศทางตรงกนัขา้ม กล่าวคือ หากดอกเบ้ียสูงการลงทุนกจ็ะ
นอ้ยลง ในขณะท่ีเม่ือดอกเบ้ียตํ่าการลงทุนกจ็ะมากข้ึน เน่ืองจากอตัราดอกเบ้ียเป็นส่วนหน่ึงของ
ตน้ทุนการลงทุนเพื่อดาํเนินธุรกิจ นกัลงทุนท่ีมีเหตุผลจะพิจารณาระหวา่งผลตอบแทนจากการ
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ลงทุนและตน้ทุนของการลงทุนท่ีหมายรวมถึงค่าเสียโอกาสท่ีเกิดข้ึนดว้ย ดงันั้นในกรณีท่ีอตัรา
ดอกเบ้ียสูงข้ึนตน้ทุนของการลงทุนกจ็ะสูงข้ึน ช่องทางในการลงทุนเพือ่ใหไ้ดผ้ลตอบแทนสูงกวา่
อตัราดอกเบ้ียกจ็ะลดลง ดงันั้นนกัลงทุนกจ็ะเลือกท่ีจะไม่ลงทุนหรือนาํฝากเงินในสถาบนัการเงิน 
และจะไม่เป็นผลดีต่อการหมุนเวยีนกระแสเงินท่ีเกิดข้ึนการลงทุนและการจา้งงาน ทาํใหร้ายไดข้อง
หน่วยธุรกิจลดลง 
 ในทางตรงกนัขา้มถา้อตัราดอกเบ้ียลดลง นกัลงทุนกจ็ะแสวงหาช่องทางในการลงทุน
เพื่อใหไ้ดผ้ลตอบแทนสูงกวา่การฝากเงินในสถาบนัการเงิน และตน้ทุนในการลงทุนท่ีถูกลง จะ
กระตุน้ใหเ้กิดการลงทุนและการหมุนเวียนของกระแสเงินในระบบเศรษฐกิจและทาํใหร้ายไดเ้พิ่ม
ในทา้ยท่ีสุด (นราทิพย ์ชุติวงศ,์ 2540) 

 
1.4 อตัราแลกเปลีย่น และปัจจัยทีมี่ผลกระทบต่ออตัราแลกเปลีย่น 

อตัราแลกเปล่ียน อตัราท่ีใชใ้นการคิดเทียบค่าเงินของประเทศหน่ึงกบัอีกประเทศหน่ึงเพื่อ
ในการซ้ือขายแลกเปล่ียนสินคา้และบริการระหวา่งประเทศ ซ่ึงในการศึกษาความสมัพนัธ์ระหวา่ง
อตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศทางเศรษฐศาสตร์จะมองวา่ เงินตราต่างประเทศสกลุหน่ึง เช่น 
เงินดอลลาร์สหรัฐ เป็นเสมือนสินคา้ประเภทหน่ึง ซ่ึงถูกกาํหนดโดยอุปสงคแ์ละอุปทาน 

อุปสงคข์องเงินตราต่างประเทศ จะเกิดเม่ือมีการนาํเขา้สินคา้ ซ่ึงในการชาํระค่าสินคา้
จาํเป็นตอ้งนาํเงินบาทไปซ้ือเงินตราต่างประเทศ หรือเม่ือจาํเป็นตอ้งชาํระหน้ีเงินกูย้มืนอกประเทศ 
หรือเม่ือตอ้งการออกไปลงทุนนอกประเทศ กจ็าํเป็นตอ้งนาํเงินบาทท่ีมีไปซ้ือเงินตราต่างประเทศท่ี
จะไปลงทุน กิจกรรมของการใชเ้งินเหล่าน้ี ลว้นจดัเป็นอุปสงคข์องเงินตราต่างประเทศทั้งส้ิน 

อุปทานของเงินตราต่างประเทศ จะเกิดข้ึนเม่ือมีการส่งออกสินคา้ไปขายต่างประเทศและ
ไดรั้บชาํระเงินตราต่างประเทศกลบัมา ผูส่้งออกจะนาํเงินตราต่างประเทศท่ีไดไ้ปแลกเปล่ียนเป็น
เงินบาท หรือเม่ือมีนกัท่องเท่ียวเดินทางมายงัประเทศไทย หรือนกัลงทุนจากต่างประเทศเขา้มา
ลงทุนในประเทศ ลว้นแต่ตอ้งขายเงินตราต่างประเทศท่ีตนถืออยูก่บัเงินบาท กิจกรรมเหล่าน้ีเป็น
ท่ีมาของอุปทานเงินตราต่างประเทศทั้งส้ิน  ถึงแมว้า่อุปสงคแ์ละอุปทานของเงินตราต่างประเทศจะ
มาจากหลายแหล่ง แต่สามารถท่ีจะรวมเป็น  2 ดา้นหลกั คือ กระแสหมุนเวยีนของภาคการคา้ 
(Trade Flows) และกระแสการหมุนเวยีนของภาคการเงิน (Financial Flows) 

ในตลาดเงินตราต่างประเทศ เม่ือเกิดภาวะท่ีอุปสงคม์ากกวา่อุปทาน อตัราแลกเปล่ียนยอ่มมี
แนวโนม้ท่ีจะเพิ่มข้ึนเม่ือเปรียบกบัเงินตราสกลุของประเทศนั้นๆ ซ่ึงเรียกภาวะท่ีเงินตรา
ต่างประเทศแพงข้ึนน้ีวา่ “ภาวะค่าเงินอ่อน (Depreciation)” ของเงินในประเทศ ทั้งน้ีเพราะเราตอ้ง
ใชเ้งินในประเทศมากข้ึน เพือ่นาํไปแลกเงินตราต่างประเทศ 1 หน่วยเท่าเดิม ในทางตรงกนัขา้ม เม่ือ
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เกิดภาวะอุปสงคน์อ้ยอุปทาน อตัราแลกเปล่ียนมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง หรือภาวะน้ีวา่ ภาวะค่าเงินแขง็ 
(Appreciation)”  

ระบบอตัราแลกเปล่ียนท่ีมีการใชใ้นปัจจุบนั ประกอบดว้ย (นราทิพย ์ชุติวงศ,์ 2540) 
1) ระบบอตัราแลกเปล่ียนแบบลอยตวั (Flexible or Floating Exchange Rate Regime) คือ 

ระบบท่ีปล่อยใหอ้ตัราแลกเปล่ียนสามารถเปล่ียนแปลงไดอ้ยา่งเสรีตามอุปสงคแ์ละอุปทานในตลาด 
ในปัจจุบนัอตัราแลกเปล่ียนของเงินตราสกลุสาํคญัๆ ทัว่โลกส่วนใหญ่ใชร้ะบบน้ี แมธ้นาคารกลาง
ของประเทศต่างๆ ยงัมีบทบาทท่ีสาํคญัในการเขา้แทรกแซงตลาดได ้แต่กถื็อวา่ธนาคารกลางเหล่าน้ี
เป็นเพยีงผูเ้ล่นรายหน่ึงในตลาดเท่านั้น รัฐบาลของประเทศต่างๆ อาจจะประกาศวา่ อตัรา
แลกเปล่ียนท่ีถือวา่เป็นระดบั “ปกติ” อยูท่ี่ระดบัใดได ้แต่รัฐบาลกจ็ะไม่กระทาํการใดๆ ท่ีเป็นการ
ประกนัวา่อตัราแลกเปล่ียนจะตอ้งอยูใ่นระดบัดงักล่าวจริงๆ ในระบบการอตัราแลกเปล่ียนแบบ
ลอยตวั 

ขอ้ดีของระบบอตัราแลกเปล่ียนแบบลอยตวั คือ อตัราแลกเปล่ียนจะถูกกาํหนดโดยตลาด
และรัฐบาลไม่มีเง่ือนไขผกูผนัท่ีจะตอ้งทาํใหอ้ตัราแลกเปล่ียนอยูใ่นระดบัใด ดงันั้นรัฐบาลและ
ธนาคารกลางจึงมีอิสรภาพอยา่งเตม็ท่ีในการดาํเนินนโยบายการเงินและการคลงั แต่มีขอ้เสียกคื็อ 
อตัราแลกเปล่ียนจะมีความผนัผวนสูง ซ่ึงส่งผลกระทบต่อผูท้าํธุรกิจระหวา่งประเทศ แต่อยา่งไรก็
ตามในตลาดปัจจุบนักมี็เคร่ืองมือทางการเงินท่ีธุรกิจสามารถนาํมาใชใ้นการป้องกนัความเส่ียงได ้
ยกตวัอยา่งเช่น สญัญาซ้ือขายล่วงหนา้ (Forward) เป็นตน้ 

2) ระบบอตัราแลกเปล่ียนแบบคงท่ี  (Fixed Exchange Rate Regime) คือ ระบบท่ีรัฐบาล
ประกาศ “ค่าเสมอภาค (Official Parity)” โดยกาํหนดใหอ้ตัราแลกเปล่ียนของเงินตราสกลุใน
ประเทศมีค่าคงท่ี ซ่ึงนอกเหนือจากประกาศค่าเสมอภาคออกมาอยา่งเป็นทางการแลว้ รัฐบาลยงัตอ้ง
ผกูผนัตนเองในการดาํเนินการใหอ้ตัราแลกเปล่ียนคงท่ีในระดบัดงักล่าวตลอดเวลาดว้ย 
 ในช่วงก่อนสงครามโลกคร้ังท่ี 1 ประเทศมหาอาํนาจทางเศรษฐกิจอยา่ง ประเทศองักฤษ
และสหรัฐอเมริกากเ็คยใชร้ะบบอตัราแลกเปล่ียนแบบน้ี โดยมีการประกาศค่าเงินของตนผกูผนักบั
ทองคาํ และเรียกระบบการเงินน้ีวา่ “ระบบมาตรฐานทองคาํ (Gold Standard)” ซ่ึงในระบบดงักล่าว 
การพิมพพ์นัธบตัรออกมาใชต้อ้งมีทองคาํในปริมาณท่ีกาํหนดดว้ย แมใ้นปัจจุบนัจะไม่มีประเทศ
มหาอาํนาจใดใชร้ะบบน้ีอีกแลว้ แต่ยงัมีบางประเทศท่ีเลือกผกูผนัค่าเงินของตนเทียบกบัเงิน
ดอลลาร์สหรัฐฯ และเงินยโูรอยู ่ซ่ึงเรียกวา่ ระบบ Currency Board เช่น อาร์เจนตินากาํหนดใหเ้งิน 1 
เปโซ เท่ากบั 1 ดอลลาร์สหรัฐฯ เป็นตน้ ดงันั้นเม่ืออาเจนตินาจะพิมพพ์นัธบตัรออกมาใชต้อ้งมีเงิน
ดอลลาร์สหรัฐฯ หนุนหลงัอยูใ่นอตัราส่วน 1:1  
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ขอ้ดีท่ีเห็นไดช้ดัเจนของระบบอตัราแลกเปล่ียนแบบคงท่ี คือ ทาํใหธุ้รกรรมระหวา่ง
ประเทศไม่มีความเส่ียงดา้นอตัราแลกเปล่ียน และทาํใหรั้ฐบาลตอ้งมีวินยัในการดาํเนินนโยบาย
การเงินการคลงั แต่ในทางกลบักนักมี็ขอ้เสีย คือ ทาํใหธ้นาคารกลางขาดอิสรภาพในการดาํเนิน
นโยบายทางการเงิน เพราะตอ้งควบคุมปริมาณเงินใหอ้ยูใ่นระดบัท่ีจะรักษาค่าเงินใหค้งท่ี รวมทั้งทาํ
ใหรั้ฐบาลไม่สามารถดาํเนินนโยบายการคลงัในการกระตุน้เศรษฐกิจได ้ถา้ประเทศตอ้งประสบ
ปัญหาเศรษฐกิจบางอยา่งท่ีเป็นปัญหาเร้ือรัง เช่น ปัญหาการขาดดุลการคา้อยา่งต่อเน่ืองจะมีแรง
กดดนัทางการเมืองและจากนกัเกง็กาํไรวา่ประเทศจะตอ้งมีการประกาศลดค่าเงิน (Currency 
Devaluation) ซ่ึงมกัจะทาํใหเ้กิดผลสะเทือนอยา่งรุนแรงกบัระบบเศรษฐกิจในประเทศ 

3) ระบบอตัราแลกเปล่ียนแบบท่ีผกูค่าไวก้บัเงินสกลุอ่ืน (Pegged Exchange Rate Regime) 
เป็นระบบอตัราแลกเปล่ียนท่ีอยูก่ึ่งกลางระหวา่งระบบคงท่ีกบัระบบลอยตวั ประเทศท่ีเลือกใช้
ระบบน้ีจะกาํหนดค่าเงินของตนใหผ้กูพนักบัเงินตราต่างประเทศสกลุใดสกลุหน่ึง หรือเงินตรา
ต่างประเทศบางกลุ่ม (Basket of Currencies) แต่แทนท่ีจะกาํหนดค่าเงินในลกัษณะท่ีคงท่ี ซ่ึงจะทาํ
ใหธ้นาคารกลางและรัฐบาลมีขอ้จาํกดัในการดาํเนินนโยบายการเงินและการคลงัมากเกินไป ระบบ
น้ีจะยอมใหอ้ตัราแลกเปล่ียนสามารถข้ึนลงไดภ้ายในกรอบการเคล่ือนไหวท่ีกาํหนด และรัฐบาลจะ
สามารถปรับเปล่ียนอตัราแลกเปล่ียนเป้าหมายไดเ้ป็นระยะๆ เพื่อใหส้อดคลอ้งกบัปัจจยัพื้นฐานทาง
เศรษฐกิจมหภาคท่ีเปล่ียนไป 
 ประเทศกาํลงัพฒันาจาํนวนมากจะใชร้ะบบอตัราแลกเปล่ียนน้ี โดยรัฐบาลจะใชว้ิธีการเขา้
แทรกแซงตลาดทาํใหอ้ตัราแลกเปล่ียนอยูใ่นขอบเขตท่ีตอ้งการ นอกจากน้ียงัมีการใชม้าตรการ
จาํกดัการคา้ เช่น ภาษีนาํเขา้หรือโควตา และการควบคุมธุรกรรมทางดา้นเงินทุน เช่น การควบคุม
การเคล่ือนยา้ยเงินทุนระหวา่งประเทศ การควบคุมการปริวรรตเงินตรา(การแลกเปล่ียนเงินตรา) 
การเกบ็ภาษี รวมทั้งการขอความช่วยเหลือจากประเทศท่ีพฒันาแลว้ แต่การแทรกแซงตลาดดว้ยวิธี
เหล่าน้ีมีตน้ทุนท่ีสูง โดยเฉพาะอยา่งยิง่หากอตัราแลกเปล่ียนท่ีกาํหนดข้ึนมานั้นไม่สอดคลอ้งกบั
ปัจจยัพื้นฐานของประเทศ ซ่ึงทา้ยท่ีสุดมกัหนีไม่พน้ท่ีจะตอ้งลดค่าเงินเป้าหมายตามแรงกดดนัของ
นกัเกง็กาํไร 

ขอ้ดีของการใชร้ะบบน้ี คือ การทาํใหอ้ตัราแลกเปล่ียนมีเสถียรภาพ ซ่ึงเป็นผลดีต่อธุรกรรม
การคา้และการลงทุนระหวา่งประเทศ นอกจากน้ียงัรักษาอตัราแลกเปล่ียนใหอ้ยูใ่นระดบัท่ีค่อนขา้ง
คงท่ี และทาํใหธ้นาคารกลางตอ้งมีระเบียบวินยัในการดาํเนินนโยบายทางการเงิน แต่ขอ้เสีย คือ 
หากอตัราแลกเปล่ียนเป้าหมายไม่เหมาะสม จะตกเป็นเป้าโจมตีค่าเงินของนกัเกง็กาํไรทนัที อนั
เน่ืองมาจากระบบดงักล่าวไม่ไดมี้ความยดืหยุน่ในการปรับเปล่ียนไดง่้ายเหมือนกบัระบบอตัรา
แลกเปล่ียนแบบลอยตวั (นราทิพย ์ชุติวงศ,์ 2540) 
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ในระบบอตัราแลกเปล่ียนแบบลอยตวั และระบบอตัราแลกเปล่ียนแบบท่ีผกูค่าไวก้บัเงิน
สกลุอ่ืน อตัราแลกเปล่ียนจะข้ึนลงปัจจยัพื้นฐานทางเศรษฐกิจท่ีเปล่ียน โดยปัจจยัดงักล่าวไดแ้ก่ 

ความแตกต่างระหว่างเงินเฟ้อระหว่างประเทศ เน่ืองจากการส่งออกและนาํเขา้ของประเทศ
นั้นมีความสมัพนัธ์กบั ราคาเปรียบเทียบ (Relative price) ระหวา่งสินคา้ท่ีผลิตในประเทศกบัสินคา้
ต่างประเทศ ดงันั้นเม่ือราคาสินคา้ในประเทศเพ่ิมเร็วกวา่ (เงินเฟ้อสูงกวา่) สินคา้ต่างประเทศ ค่าเงิน
ตอ้งมีแนวโนม้ท่ีจะอ่อนลง จึงจะทาํใหแ้ขง็ขนักบัต่างประเทศได ้สรุปกคื็อ ค่าเงินของประเทศท่ีมี
อตัราเงินเฟ้อสูงมกัจะมีแนวโนม้อ่อนค่าลง และค่าเงินของประเทศท่ีมีอตัราเงินเฟ้อตํ่ามกัจะมี
แนวโนม้แขง็ ซ่ึงแนวคิดดงักล่าวเป็นไปตาม ทฤษฎีความเสมอภาคแห่งอาํนาจซ้ือ (Purchasing 
Power Parity Theory) 

การเปลีย่นแปลงของอตัราดอกเบีย้ทีแ่ท้จริง การเคล่ือนของเงินทุนระหวา่งประเทศจะ
ข้ึนอยูก่บัอตัราผลตอบแทนท่ีคาดวา่จะไดรั้บ (Expected Return) โดยสาํหรับการลงทุนในตราสาร
หน้ีนั้น นกัลงทุนจะพิจารณาจากอตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริง (Real Interest Rate) ซ่ึงเท่ากบั ส่วนต่าง
ระหวา่งอตัราดอกเบ้ียทัว่ไป (Nominal Interest Rate) กบัอตัราเงินเฟ้อ (Inflation Rate) โดยหาก
ประเทศใดมีอตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงสูงกวา่ กจ็ะดึงดูดนกัลงทุนไดม้ากกวา่ 

ประเทศท่ีมีอตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงสูง ยอ่มทาํใหค้่าเงินประเทศนั้นมีแนวโนม้แขง็ข้ึน 
ในทางตรงกนัขา้ม ถา้อตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงมีแนวโนม้ลดลง ค่าเงินของประเทศจะมีแนวโนม้อ่อน
ลงตามไปดว้ย 

ความแตกต่างของการขยายตัวทางเศรษฐกจิ การเคล่ือนของเงินทุนระหวา่งประเทศจะ
ข้ึนอยูก่บัอตัราผลตอบแทนท่ีคาดวา่จะไดรั้บ (Expected Return) สาํหรับการลงทุนในตราสารทุน
นั้น นกัลงทุนจะดูท่ีแนวโนม้การขยายตวัของธุรกิจและของเศรษฐกิจโดยรวมเป็นหลกั ดงันั้นเม่ือมี
ข่าวดีเก่ียวกบัการขยายตวัทางเศรษฐกิจ ยอ่มดึงดูดใหมี้เงินทุนจากต่างประเทศเขา้สู่ประเทศนั้นๆ 
มากข้ึน ทาํใหค่้าเงินของประเทศดงักล่าวกจ็ะเป็นท่ีตอ้งการของตลาด (อุปสงคม์ากข้ึน)  

แต่อยา่งไรกต็ามเน่ืองจากการขยายตวัทางเศรษฐกิจในประเทศจะนาํไปสู่ความตอ้งการ
นาํเขา้สินคา้และบริการจากต่างประเทศท่ีเพิ่มสูงข้ึนดว้ย อนัหมายถึงการทาํใหดุ้ลบญัชีเดินสะพดั 
แยล่งและทาํใหค้่าเงินประเทศดงักล่าวมีแนวโนม้อ่อนค่าลงดว้ย 

จะเห็นไดว้า่การขยายตวัทางเศรษฐกิจนั้นก่อใหเ้กิดผลกระทบ 2 ดา้นท่ีมีผลต่อค่าเงินของ
ประเทศในทิศทางตรงกนัขา้มกนั ซ่ึงผลกระทบสุทธิของทั้ง 2 ดา้นน้ี ไม่อาจสรุปไดเ้พราะเม่ือรวม
ผลกระทบกนัแลว้อาจจะเป็นดา้นบวกหรือดา้นลบกไ็ด ้แต่อยา่งไรกต็าม ดุลบญัชีเงินทุนนั้นจะ
สมัพนัธ์กบัการคาดคะเนเก่ียวกบัแนวโนม้การขยายตวัทางเศรษฐกิจในระยะยาว 
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การเปลีย่นแปลงบรรยากาศการลงทุน นอกจากอตัราผลตอบแทนท่ีคาดหวงั การตดัสินใจ
โยกยา้ยเงินทุนระหวา่งประเทศตอ้งพิจารณาถึงความเส่ียงดว้ย ทั้งน้ีนกัลงทุนต่างประเทศตอ้งการ
บรรยากาศการลงทุนท่ีมีเสถียรภาพและไม่ชอบความไม่แน่นอน บรรยากาศของการลงทุนท่ีพึง
ปรารถนาในสายตาของนกัลงทุน ไดแ้ก่ 

- ระบบการเมืองในประเทศท่ีมีเสถียรภาพ 
- ระบบกฎหมายท่ีใหค้วามคุม้ครองอยา่งเป็นธรรมกบันกัลงทุนต่างประเทศ 
- ระบบภาษีท่ีจูงใจและเป็นธรรมกบันกัลงทุนต่างประเทศ 
- สามารถโอนและเคล่ือนยา้ยเงินทุนระหวา่งประเทศไดอ้ยา่งเสรี 
- ธนาคารกลางใหค้วามสาํคญักบัการดูแลเสถียรภาพทางเศรษฐกิจ 

ประเทศท่ีมีบรรยากาศการลงทุนท่ีดี จะสามารถดึงดูดใหมี้เงินทุนไหลเขา้จากต่างประเทศ
ไดม้าก ซ่ึงจะส่งผลใหค้่าเงินของประเทศดงักล่าวมีแนวโนม้แขง็ข้ึน แต่เม่ือมีข่าวร้ายกระทบความ
มัน่ใจของนกัลงทุน จนส่งผลใหมี้เงินทุนไหลออกจากประเทศ ค่าเงินของประเทศดงักล่าวกจ็ะมี
แนวโนม้ลดลง 

นโยบายการเงนิและการคลงั  ในการพจิารณาผลกระทบของนโยบายการเงินและการคลงั 
จะเป็นผลกระทบท่ีเกิดจากการเปล่ียนแปลงท่ีไม่คาดคิดของนโยบายต่างๆ (Unanticipated Policy 
Changes) วา่จะเป็นการส่งผลต่ออตัราแลกเปล่ียนอยา่งไร อน่ึงในประเดน็น้ีเป็นเร่ืองท่ีมี
ความสมัพนัธ์ค่อนขา้งซบัซอ้น ดงันั้นในการวิเคราะห์จะกาํหนดใหปั้จจยัอ่ืน ๆ คงท่ี ซ่ึงรวมถึง
นโยบายของประเทศคู่คา้ดว้ย 

- นโยบายการเงิน สมมติวา่ธนาคารกลางประกาศวา่จะดาํเนินนโยบายการเงินแบบ    
ผอ่นคลาย (Expansionary Monetary Policy) โดยท่ีการเปล่ียนแปลงน้ีไม่มีผูค้าดคิดมา
ก่อน นกัเศรษฐศาสตร์ส่วนใหญ่มีความเห็นสอดคลอ้งกนัวา่การเปล่ียนแปลงทางดา้น
การเงินอยา่งฉบัพลนั (Monetary Shock) น้ี จะทาํใหเ้กิดผลกระทบอยา่งนอ้ย 2 ดา้น คือ  

1. อตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงในประเทศจะลดลง 
2. แรงกดดนัต่อราคาสินคา้ในประเทศทาํใหอ้ตัราเงินเฟ้อในประเทศสูงข้ึน 

ดงัท่ีไดอ้ธิบายมาแลว้วา่ผลกระทบดงักล่าว จะทาํใหค้่าเงินในประเทศมีแนวโนม้     
อ่อนตวัลง มิฉะนั้น ดุลบญัชีเดินสะพดั (เน่ืองอตัราเงินเฟ้อท่ีสูงข้ึน) และดุลบญัชีเงินทุน 
(เน่ืองจากอตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตํ่าลง) จะแยล่ง สาํหรับประเดน็ท่ีวา่การใชน้โยบาย
การเงินจะมีผลต่อการขยายตวัของเศรษฐกิจในระยะยาวหรือไม่นั้น ยงัเป็นเร่ืองท่ีนกั
เศรษฐศาสตร์มีความเห็นไม่ตรงกนั นกัเศรษฐศาสตร์บางกลุ่มเช่ือวา่นโยบายทางการ
เงินจะกระตุน้เศรษฐกิจไดใ้นระยะสั้นเท่านั้น แต่ไม่มีผลกระทบอะไรกบัสภาวะ
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เศรษฐกิจในระยะยาว หากเป็นเช่นนั้น การใชน้โยบายทางการเงินยอ่มจะไม่มี
ผลกระทบต่อบญัชีเงินทุน เพียงแต่ทาํใหดุ้ลบญัชีเดินสะพดัแยล่งเท่านั้น 
ดว้ยเหตุผลดงักล่าว การดาํเนินนโยบายการเงินแบบผอ่นคลายจึงมีแนวโนม้ท่ีจะทาํให้
ค่าเงินของประเทศอ่อนลง ขณะท่ีการดาํเนินนโยบายแบบเขม้งวดจะส่งผลใหค้่าเงินแขง็
ข้ึน 

- นโยบายการคลงั ในนโยบายการคลงัแบบเขม็งวด (Restrictive Fiscal Policy) หมายถึง 
การท่ีรัฐบายเกบ็ภาษีไดม้ากข้ึน แต่ใชจ่้ายนอ้ยกวา่ ซ่ึงนอกจากจะไม่ไดกู้เ้งินจาก
ประชาชนแลว้ ยงัมีเงินเหลือท่ีจะชาํระน้ีเงินกูไ้ด ้ดงันั้นการดาํเนินนโยบายการคลงัแบบ
ผอ่นคลาย (Expansionary Fiscal Policy) จึงจะหมายถึง การท่ีรัฐบาลใชจ่้ายมากกวา่ภาษี
ท่ีเกบ็ได ้ทาํใหรั้ฐบาลตอ้งกูเ้งินจากประชาชนเพิ่มข้ึนเพื่อนาํมาปิดงบประมาณ ในกรณี
ท่ีรัฐบาลใชน้โยบายแบบเขม้งวดนั้น รัฐบาลจะกูเ้งินนอ้ยลง ทาํใหอ้ตัราดอกเบ้ียท่ี
แทจ้ริงมีแนวโนม้ลดลง ซ่ึงส่งผลใหเ้งินในประเทศมีแนวโนม้อ่อนตวัลง ในทางตรงกนั
ขา้ม การดาํเนินนโยบายดงักล่าวจะมีผลใหอ้ตัราการขยายตวัทางเศรษฐกิจและอตัราเงิน
เฟ้อลดลงซ่ึงจะทาํใหค้่าเงินในประเทศแขง็ข้ึน แมผ้ลกระทบสุทธิสุดทา้ยจะเป็นบวก
หรือลบกไ็ดใ้นทางทฤษฎี แต่นกัเศรษฐศาสตร์จาํนวนมากเช่ือวา่ผลกระทบจากการ
เปล่ียนแปลงอตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงจะมีอิทธิพลท่ีรุนแรงกวา่ผลกระทบจากภาวะการ
ขยายตวัทางเศรษฐกิจและอตัราเงินเฟ้อ นกัเศรษฐศาสตร์ส่วนใหญ่เช่ือวา่การใช้
นโยบายการคลงัแบบเขม็งวดมีแนวโนม้ท่ีจะทาํใหค้่าเงินอ่อนลง 
ส่วนการดาํเนินนโยบายการคลงัแบบผอ่นคลายจะส่งผลในทางตรงขา้ม โดยการกูเ้งิน
มากข้ึนจะส่งผลใหอ้ตัราดอกเบ้ียสูงข้ึน ทาํใหค้่าเงินแขง็ข้ึน และใหท้าํใหเ้ศรษฐกิจใน
ประเทศขยายตวัและมีอตัราเงินเฟ้อท่ีสูงข้ึน ซ่ึงผลประการหลงัน้ี จะทาํใหค้่าเงินอ่อนลง 
แต่คาดวา่ผลสุทธิน่าจะทาํใหค่้าเงินแขง็ข้ึน โดยเฉพาะอยา่งยิง่ ถา้ตลาดคาดวา่รัฐบาล
ดาํเนินนโยบายในลกัษณะท่ีมีความต่อเน่ืองมากเท่าใด กจ็ะส่งผลต่ออตัราแลกเปล่ียน
มากข้ึนเท่านั้น (นราทิพย ์ชุติวงศ,์ 2540) 

 
1.5 โครงสร้างราคานํา้มัน และปัจจัยทีผ่ลกัดันเกดิการเปลีย่นแปลงระดับราคา 

ในช่วงศตวรรษท่ีผา่นมา ราคานํ้ามนัไดก้ลายเป็นปัจจยัสาํคญัต่อการเจริญเติบโตและ
อุตสาหกรรมของทุกประเทศในโลก โดยหากพิจารณาถึงตามโครงสร้างราคานํ้ามนัจะสามารถ แบ่ง
ราคานํ้ามนัออกไดเ้ป็น 3 แบบ (สาํนกันโยบายและแผนพลงังาน กระทรวงพลงังาน, 2552) คือ 
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1) ราคานํ้ามนัในตลาดโลก โดยนํ้ามนัท่ีซ้ือขายกนัในตลาดโลกมีทั้งนํ้ ามนัดิบและนํ้ามนั
สาํเร็จรูป เช่น เบนซิน ดีเซล นํ้ามนัก๊าด และนํ้ามนัเตา โดยมีการซ้ือขายท่ีสาํคญั ๆ 
ไดแ้ก่ ร๊อตเตอร์ดาม สิงคโปร์ และลอนดอน เป็นตน้ โดยทัว่ไปราคานํ้ามนัสาํเร็จรูป
จะเปล่ียนแปลงไปในทิศทางเดียวกบัราคานํ้ามนัดิบ แต่ในช่วงสั้น โดยหลาย ๆ คร้ัง
ราคาอาจจะไม่สอดคลอ้งกนั 
สิงคโปร์เป็นตลาดส่งออกนํ้ามนัสาํเร็จรูปรายใหญ่ท่ีสุดในภูมิภาคเอเชียตะวนัออก
เฉียงใต ้นํ้ามนัสาํเร็จรูปส่วนใหญ่ของประเทศไทยจะนาํเขา้มาจากสิงคโปร์ ซ่ึงจะมี
ราคา 2 ประเภท คือ ราคาตลาดจร (Spot Price) และราคาประกาศ ณ โรงกลัน่ (Posting 
Price) 

- ราคาตลาดจร (Spot Price) เป็นราคาท่ีซ้ือขายกนัในตลาดสิงคโปร์ และ
ราคาอาจจะเปล่ียนแปลงทุก ๆ วนั ราคาตลาดจรน้ีสามารถดูไดจ้าก Platt’s 
Oligram โดยในการพิจารณาราคาตลาดจรมกัจะใชค้่าเฉล่ียของราคา
สูงสุดกบัราคาตํ่าสุด (Mean of Platts - MOPS) 

- ราคาประกาศ ณ หนา้โรงกลัน่ (Posting Price) เป็นราคาประกาศของ   
โรงกลัน่ในสิงคโปร์ 6 บริษทั โดยราคาดงักล่าวจะไม่ค่อยมีการ
เปล่ียนแปลงเท่ากบัราคาในตลาดจร 

2) ราคาขายส่งหนา้โรงกลัน่ในประเทศไทย ภายใตร้ะบบราคานํ้ามนัลอยตวั ราคาขายส่ง
หนา้โรงกลัน่แต่ละโรง โดยโรงกลัน่มกัจะกาํหนดราคาใหเ้ท่ากบัราคาตน้ทุนการ
นาํเขา้นํ้ ามนัสาํเร็จรูปจากต่างประเทศ ดงันั้นราคาขายส่งหนา้โรงกลัน่จึงเท่ากบั ราคา 
ณ โรงกลัน่ บวกดว้ยภาษีอากรต่าง ๆ  
 
ราคาขายส่งหนา้โรงกลัน่    = ราคา ณ โรงกลัน่ + ภาษีสรรพสามิต +  

ภาษีเทศบาล + กองทุนนํ้ามนั + กองทุนเพื่อการ 
ส่งเสริมและอนุรักษ ์+ ภาษีมูลค่าเพิ่ม 
 

ปัจจุบนัการกาํหนดราคา ณ โรงกลัน่ในประเทศไทย จะราคาเฉล่ียในตลาดจรท่ี
สิงคโปร์ บวกค่าขนส่งจากสิงคโปร์ถึงกรุงเทพ + ค่าประกนัภยั + ค่านํ้ ามนัสูญหาย
และระเหยระหวา่งการขนส่ง + ค่าล่วงเวลาของศุลกากร + ค่าใชจ่้ายอ่ืน ๆ 
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3) ราคานํ้ามนัขายปลีกและค่าการตลาดของผูค้า้นํ้ ามนัเช้ือเพลิง ภายใตร้ะบบราคานํ้ามนั
ลอยตวั ค่าการตลาดและราคาขายปลีกจะกาํหนดโดยผูค้า้นํ้ ามนัแต่ละราย โดย
โครงสร้างราคานํ้ามนัมีองคป์ระกอบ ดงัน้ี 
 

ราคาขายปลีก = ราคาขายส่งหนา้โรงกลัน่ + ค่าการตลาด +  
ภาษีมูลค่าเพิ่ม 

 
 ปัจจัยหลกัทีมี่ผลต่อการเปลีย่นแปลงระดบัราคานํา้มัน ในการคาดการณ์ระดบัราคานํ้ามนั
ในอนาคตนั้นมีปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้ง (อุมาพร สุนทรรังสรรค,์ 2545) ดงัน้ี 

1) ความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ (Economic Growth) โดยความเจริญทางเศรษฐกิจมี
ความสมัพนัธ์ในทิศทางเดียวกบัราคานํ้ามนั กล่าวคือ หากความเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจโลกอยูใ่นระดบัสูง ความตอ้งการใชน้ํ้ ามนัเพื่อตอบสนองการพฒันาและ
ชีวิตประจาํวนักจ็ะขยายตวัสูงข้ึนเช่นกนั ทาํใหร้าคานํ้ามนัสูงตามไปดว้ย ในทาง
กลบักนัหากการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยูใ่นระดบัตํ่า ความตอ้งการใชน้ํ้ ามนัและ
ราคานํ้ามนัยอ่มตํ่าลงตามไปดว้ย 

2) ความสามารถในการทดแทนของพลงังานชนิดอ่ืน (Oil Substitutability) ในการใช้
พลงังานชนิดหน่ึงๆ ในระบบเศรษฐกิจไม่วา่จะเป็นครัวเรือน คมนาคมขนส่ง หรือ
สาขาอ่ืนๆ ในทางปฏิบติัพลงังานนั้นอาจถูกนาํไปใชท้ดแทนพลงังานอ่ืนๆ เช่น การใช้
นํ้ ามนัไปทดแทนการหุงตม้โดยใชถ่้านไม ้การใชน้ํ้ ามนัเป็นเช้ือเพลิงในการ
อุตสาหกรรม ดงันั้นหากนํ้ามนัมีความสามารถในการทดแทนพลงังานอ่ืนไดม้ากจะทาํ
ใหมี้ความตอ้งการใชม้ากและระดบัราคากจ็ะสูงตาม แต่ถา้หากมีความสามารถในการ
ทดแทนตํ่า ความตอ้งการใชก้จ็ะตํ่าและราคากจ็ะตํ่าลงตามไปดว้ย 

3) การใชป้ระโยชน์จากนํ้ามนั (Oil Diversity) หากกิจกรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบันํ้ามนัมีมาก
ราคากจ็ะสูงตามไปดว้ย 

4) ตน้ทุนดา้นส่ิงแวดลอ้ม (Environment Cost) ปัจจุบนัมีการตระหนกัถึงส่ิงแวดลอ้ม
เป็นอยา่งมาก จึงมีการกาํหนดมาตรฐานควบคุมการปล่อยของเสีย มลพิษ ท่ีเกิดจาก
ขบวนการผลิตและพฒันาเทคโนโลย ีตลอดจนมาตรการใหม่ๆ เพื่อควบคุมมลพิษท่ีจะ
ถูกปล่อยสู่ชั้นบรรยากาศ ทาํใหต้น้ทุนในการผลิตนํ้ามนัสูงตามไปดว้ย 
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2. ลกัษณะของธุรกจิขนส่งและโลจิสติกส์ 
2.1 ความหมายของโลจิสติกส์ 

โลจิสติกส์ หมายถึงกระบวนการวางแผน การดาํเนินงาน และการควบคุมการเคล่ือนยา้ยทั้ง
ไปและกลบั การเกบ็รักษาสินคา้ บริการ และขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งอยา่งมีประสิทธิภาพและมี
ประสิทธิผล ตั้งแต่จุดเร่ิมตน้ของการผลิตไปสู่จุดสุดทา้ยของการบริโภคเพื่อตอบสนองความ
ตอ้งการของลูกคา้  

 
2.2 องค์ประกอบของการจัดการโลจิสติกส์  

โลจิสติกส์ประกอบไปดว้ยสาระสาํคญั 6 ส่วน ดงัน้ี (รุธิร์ พนมยงค,์ 2547) 
1) การจดัการโลจิสติกส์ เป็นส่วนหน่ึงของการบริหารระบบห่วงโซ่อุปทาน กล่าวคือ 

โลจิสติกส์เป็นการจดัการระบบภายในองคก์รเท่านั้น ในขณะท่ีการบริหารห่วงโซ่
อุปทานจะเป็นการบริหารความสมัพนัธ์ระหวา่งองคก์ร 

2) หวัใจสาํคญัของการจดัการโลจิสติกส์ คือ “ระบบ” จะตอ้งมีการวางแผนการนาํ
กิจกรรมต่างๆ ไปปฎิบติัตามแผนงานท่ีวางไว ้และท่ีสาํคญัท่ีสุดคือ ระบบจะตอ้ง
จะตอ้งสามารถควบคุมปัจจยัต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งได ้

3) การบริหารจดัการโลจิสติกส์จะตอ้งมีการเคล่ือนยา้ยสินคา้ บริการ และขอ้มูลอยา่ง
มีประสิทธิภาพและประสิทธิผล ซ่ึงจะส่งผลใหอ้งคก์รสามารถควบคุม และลด
ตน้ทุนต่างๆ ท่ีเกิดข้ึนได ้

4) การเคล่ือนยา้ยสินคา้ บริการ และขอ้มูลในระบบจะมีการไหลทั้งไปและกลบั เช่น 
เม่ือมีการขายสินคา้ จะตอ้งมีระบบท่ีสามารถรองรับกบัสินคา้ท่ีถูกส่งกลบัคืนมา
เพื่อซ่อมแซมหรือทาํลาย เป็นตน้ จึงจะทาํใหก้ระบวนการไหลของระบบเป็นไป
อยา่งสมบูรณ์ 

5) ขอบเขตของการบริหารจดัการโลจิสติกส์ ซ่ึงเป็นการบริหารจดัการโลจิสติกส์เป็น
อยา่งการบริหารจดัการภายในองคก์ร เป็นกิจกรรมท่ีเป็นจุดเร่ิมตน้ขององคก์ร เช่น 
การจดัซ้ือหรืออุปกรณ์ต่าง ๆ จนถึงกิจกรรมท่ีส้ินสุดตามหนา้ท่ีขององคก์ร เช่น 
การจดัจาํหน่าย เป็นตน้ 
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ส่ิงสาํคญัท่ีสุดของบริหารจดัการโลจิสติกส์ คือ จะตอ้งสามารถตอบสนองความตอ้งการ
ของลูกคา้ได ้ดงันั้นการจดัการระบบโลจิสติกส์ท่ีดีนั้นจะตอ้งบรรลุเป้าหมาย 2 ประการดว้ยกนั คือ 

1) สามารถตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ได ้(Meet Customer’s Requirement) 
2) สามารถควบคุมตน้ทุนในระบบได ้(Cost Control) 

โดยทัว่ไป ความสามารถในการตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ท่ีดี ยอ่มส่งผลกระทบ
ต่อตน้ทุนท่ีสูงตามไปดว้ย องคก์รไม่สามารถท่ีจะเพิ่มระดบัความตอ้งการของลูกคา้ ในขณะท่ี
พยายามลดตน้ทุนท่ีเกิดข้ึนไปพร้อมๆ กนัได ้ดงันั้นการจดัการโลจิสติกส์ท่ีดี คือ การท่ีองคก์ร
สามารถกาํหนดระดบักิจกรรมขององคก์รท่ีสามารถตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ไดพ้ร้อมๆ 
กบัการควบคุมตน้ทุนใหอ้ยูใ่นระดบัท่ีเหมาะสม กระบวนการจดัการโลจิสติกส์จะครอบคลุม
กิจกรรม 2 ประเภท ดงัน้ี 

1) กิจกรรมหลกั (Key Activities) ประกอบดว้ย 
1.1. การบริหารสินคา้คงคลงั 
1.2. การบริหารการขนส่งสินคา้ 
1.3. การบริหารการสัง่ซ้ือ 
1.4. การบริหารขอ้มูล 
1.5. การบริหารการเงิน 

2) กิจกรรมสนบัสนุน (Supporting Activities) ประกอบดว้ย 
2.1. การบริหารคลงัสินคา้ 
2.2. การดูแลสินคา้ 
2.3. การบริหารการจดัซ้ือ 
2.4. การบริหารบรรจุภณัฑ ์
2.5. การบริหารอุปสงค ์

ดงันั้นหวัใจสาํคญัของการดาํเนินกิจกรรมโลจิสติกส์ คือ การจดัหาสินคา้หรือบริการตาม
ความตอ้งการของลูกคา้ และส่งมอบสินคา้ไปยงัสถานท่ีท่ีลูกคา้ระบุไวถู้กตอ้งตรงตามเวลา และ
สินคา้อยูใ่นสภาพสมบูรณ์ดว้ยตน้ทุนท่ีเหมาะสม 

 
2.3 ระบบการขนส่งสินค้า 

โครงสร้างของระบบขนส่งสินคา้ สามารถแยกออกไดเ้ป็น 3 กลุ่มหลกั (วิโรจน์ พทุธวีถี, 
2547) คือ  
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1) การขนส่งขาเขา้ (Inbound Transportation) คือ การส่งสินคา้เขา้สู่โรงงานผลิต สินคา้ท่ี
ส่งมกัจะเป็นวตัถุดิบ ส่วนประกอบและวสัดุประกอบการผลิต ตน้ทุนการขนส่งสินคา้ขาเขา้ เป็น
ปัจจยัสาํคญัมาก จึงจาํเป็นตอ้งพิจารณาถึง การกาํหนดทาํเลท่ีตั้งของโรงงานผลิต คลงัสินคา้ หรือ
ศูนยก์ระจายสินคา้ในระบบโลจิสติกส์ทั้งระบบ ถึงแมก้ารขนส่งจะดาํเนินการโดยผูข้ายวตัถุดิบแต่
จะถูกรวมอยูใ่นราคาวตัถุดิบนั้นเสมอ 

2) การขนส่งขาออก (Outbound Transportation) เป็นการขนส่งสินคา้ขาออกจาก
โรงงานผลิต เม่ือโรงงานทาํการผลิตเป็นสินคา้สาํเร็จรูปเพื่อจดัจาํหน่ายแลว้ จะตอ้งขนส่งไปยงั
ลูกคา้ซ่ึงอาจเป็นผูบ้ริโภคโดยตรง ตวัแทนจาํหน่าย หรือผูผ้ลิตในขั้นตอนต่อไป การขนส่งทั้งหมดน้ี
จดัอยูก่ลุ่มการขนส่งสินคา้ขาออกจากโรงงาน ผูผ้ลิตอาจใชบ้ริการบริษทัรับจา้งขนส่งท่ีเรียกวา่ 
บุคคลท่ีสาม (3PL: Third Party Logistics Provider) 

บุคคลท่ีสาม (Third Party Logistics Provider) เป็นบริษทัท่ีใหบ้ริการประสานระหวา่งผูส่้ง
สินคา้และผูข้นส่ง บุคคลท่ีสามมกัไม่จาํเป็นตอ้งเป็นเจา้ของยานพาหนะหรือเคร่ืองมืออุปกรณ์ใน
การขนส่ง บุคคลท่ีสามจาํแนกไดห้ลายประเภท เช่น นายหนา้การขนส่ง ตวัแทนรับจดัการขนส่ง
สมาคมผูส่้งสินคา้ บริษทัตวัแทนผูส่้งสินคา้ และผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์ตามสญัญา 

- นายหนา้การขนส่ง (Transportation Broker) เป็นบริษทัผูใ้หบ้ริการแก่ผูส่้งสินคา้และ
ผูข้นส่ง นายหนา้การขนส่งสินคา้เป็นผูรั้บจดัการจองระวางและประสานงานดา้น
การขนส่ง โดยมีค่าธรรมเนียมการใหบ้ริการตามรายรับท่ีเรียกเกบ็ไดจ้ากผูส่้งสินคา้ 
กลุ่มเป้าหมายของนายหนา้ขนส่ง คือ กิจการขนาดกลางและขนาดยอ่มท่ีมีปริมาณ
การส่งสินคา้ไม่มากนกัหรือเป็นกิจการท่ีขาดบุคลากรท่ีมีความรู้ความชาํนาญ
เพียงพอในการบริหารการขนส่ง 

- ตวัแทนรับจดัการขนส่ง (Freight Forwarder) เป็นผูซ้ื้อบริการขนส่งจาก
ผูป้ระกอบการขนส่งและบางคร้ังอาจตอ้งลงทุนใหบ้ริการขนส่งและบริหาร
คลงัสินคา้เอง ตวัอยา่งเช่น ตวัแทนรับจดัการขนส่งทางอากาศอาจมีการใหบ้ริการ
ขนส่งเช่ือมโยงระหวา่งโรงงานของลูกคา้กบัสนามบิน รวมทั้งซ้ืออุปกรณ์อาํนวย
ความสะดวกของตนแทนท่ีจะพึ่งพาบริการของผูข้นส่งแต่เพียงผูเ้ดียว ตวัแทนรับ
จดัการขนส่งเป็นผูร้วบรวมสินคา้ จากผูส่้งสินคา้หลายรายมารวมเขา้เป็นปริมาณ
มากๆ เพื่อใหไ้ดอ้ตัราค่าระวางลดพิเศษจากผูข้นส่ง และอาศยัเงินส่วนต่างระหวา่ง
อตัราค่าระวางลดพิเศษน้ีกบัอตัราค่าระวางท่ีคิดกบัลูกคา้รายยอ่ยท่ีมีมูลค่าสูงกวา่เป็น
รายไดข้องกิจการ รวมทั้งอาจมีการคิดค่าธรรมเนียมพิเศษอ่ืนๆ กบัลูกคา้ ตวัแทน  
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รับจดัการขนส่ง แบ่งออกไดเ้ป็น 2 ประเภท คือ 1) ตวัแทนรับจดัการขนส่ง
ภายในประเทศ  และ 2) ตวัแทนรับจดัการขนส่งระหวา่งประเทศ 

- สมาคมผูส่้งสินคา้ (Shipper’s Association) ทาํหนา้ท่ีคลา้ยตวัแทนรับจดัการขนส่ง
แต่อยูภ่ายใตก้ฎหมายและขอ้บงัคบัท่ีแตกต่างกนั เน่ืองจากสมาคมผูส่้งสินคา้เป็น
องคก์ารไม่มุ่งหวงักาํไรและทาํหนา้ท่ีรวบรวมสินคา้จากผูส่้งสินคา้ท่ีเป็นสมาชิก
สมาคม เพื่อประโยชน์ในการต่อรองราคากบัผูข้นส่ง 

- ตวัแทนผูส่้งสินคา้ (Shipper’s Agent) ทาํหนา้ท่ีคลา้ยสมาคมผูส่้งสินคา้และตวัแทน
รับจดัการขนส่ง โดยเป็นผูท่ี้มีเช่ียวชาญดา้นการใหบ้ริการขนส่งสินคา้ทัว่ไปและ
เช่ือมโยงการขนส่งระหวา่งรูปแบบต่างๆ โดยมีรายไดจ้ากการซ้ือระวางสินคา้คราว
ละมากๆ แลว้มาแบ่งขายใหผู้ส่้งสินคา้รายยอ่ย 

- ผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์ตามสญัญา (Third Party Logistics Service Provider) เป็นกลุ่ม
ของบุคคลท่ีสามท่ีมีการเจริญเติบโตสูงมากตามแนวโนม้การเพ่ิมความสาํคญัของ
การจดัการห่วงโซ่อุปทาน โดยกิจการอุตสาหกรรมและพาณิชยกรรมหลายแห่ง
มอบหมายใหบุ้คคลท่ีสามทาํหนา้ท่ีบริการดา้นโลจิสติกส์ การกระจายสินคา้ และ
ขอ้มูลข่าวสารท่ีเก่ียวขอ้งทั้งหมดแทน 

ตามท่ีกล่าวมาขา้งตน้ จะเห็นไดว้า่นายหนา้การขนส่ง ตวัแทนรับจดัการขนส่ง สมาคมผูส่้ง
สินคา้ ตวัแทนผูส่้งสินคา้ และผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์ตามสญัญาเป็นทางเลือกหน่ึงสาํหรับ
ผูใ้ชบ้ริการขนส่ง ซ่ึงผูใ้ชบ้ริการขนส่งจะตอ้งพิจารณาวา่ทางเลือกใดเป็นทางเลือกท่ีเหมาะสมกบั
กิจการของตน 

นอกจากท่ีไดอ้ธิบายไปขา้งตน้ ยงัมีบริการขนส่งอ่ืนๆ ท่ีสามารถนาํไปใชป้ระโยชน์ในการ
กระจายสินคา้ได ้อาทิ บริษทัขนส่งพสัดุสินคา้ด่วนของ Federal Express (FedEx) และ United 
Parcel Service (UPS) ฯลฯ ซ่ึงใหบ้ริการขนส่งพสัดุด่วนและสินคา้ท่ีมีความอ่อนไหวต่อราคา 

3) การขนส่งระหวา่งประเทศ (International Transportation) เป็นระบบของการขนส่ง
สินคา้ระหวา่งประเทศ ระหวา่งภูมิภาคของโลก ระหวา่งทวีป หรือระหวา่งเขตเศรษฐกิจต่างๆ 
ระบบการขนส่งสินคา้แบบน้ีเป็นการขนส่งในระยะทางไกลๆ โดยจะอาศยัผูใ้หบ้ริการระดบัสากล 
เช่น ทางเดินเรือสมุทร ทางอากาศยาน ทางรถไฟ เป็นตน้ การเช่ือมโยงการขนส่งจะส้ินสุดลงท่ี
ท่าเรือ ด่านผา่นแดน ท่าอากาศยาน ท่ีมีด่านศุลกากร เท่านั้น การขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศจะ
ดาํเนินการจากระบบเศรษฐกิจการคา้ระหวา่งประเทศ แต่ในดา้นกายภาพ (Physical View) แลว้ การ
ขนส่งแบ่งออกเป็น 5 ช่องทาง คือ 
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3.1 การขนส่งทางรถยนต ์(Motor Transportation) ใชร้ถยนตบ์รรทุกสินคา้และขนส่ง
ระหวา่งตาํแหน่งต่างๆ ท่ีมีแผน่ดินเช่ือมกนั 

3.2 การขนส่งทางราง (Rail Transportation) เป็นการขนส่งผา่นระบบรางท่ีมีอุปกรณ์
หลกั คือ ขบวนรถไฟ ระบบน้ีมีขอ้จาํกดัในดา้นสถานท่ีตั้งของตาํแหน่งท่ีมีเฉพาะ
เท่าท่ีภาครัฐของประเทศนั้นๆ สร้างไวเ้ท่านั้น แต่เป็นระบบขนส่งท่ีมีตน้ทุนตํ่ากวา่
ทางรถยนต ์เพราะสามารถบรรทุกไดค้ร้ังละมากๆ และอตัราการบริโภคเช้ือเพลิง
เม่ือคิดต่อหน่วยสินคา้จะตํ่ามากกวา่ นิยมใชก้บัสินคา้ประเภท ปูนซีเมนต ์ปิโตร
เคมี ไมซุ้ง ไมแ้ผน่ หินทราย หรือสินคา้ทัว่ไปท่ีขนส่งทางไกลและวางแผนเวลา
และปริมาณการขนส่งไดแ้น่นอน และไม่ตอ้งการความรวดเร็ว 

3.3 การขนส่งทางนํ้า (Water Transportation) เป็นการขนส่งท่ีประหยดัท่ีสุด เพราะขน
ไดค้ร้ังละมากๆ และเคร่ืองตน้กาํลงัของเรือมีอตัราการบริโภคนํ้ามนัเช้ือเพลิงตํ่าสุด
เม่ือเทียบเทียบต่อนํ้าหนกับรรทุก จึงเป็นระบบขนส่งหลกัของการขนส่งระหวา่ง
ประเทศ 

3.4 การขนส่งทางอากาศ (Air Transportation) ปัจจุบนัเกือบทั้งหมดเป็นการขนส่งโดย
เคร่ืองบิน เป็นทั้งการขนส่งผูโ้ดยสารและสินคา้ การขนส่งระยะทางไกล ทาง
อากาศเกือบจะมีความเร็วสูงท่ีสุด แต่กมี็อตัราค่าขนส่งแพงท่ีสุดเม่ือเทียบกบัระบบ
อ่ืนๆ ทั้งหมด สาํหรับปริมาณการขนส่งทางอากาศทัว่โลกเม่ือเทียบกบัการขนส่ง
ทั้งหมดในหน่วยตนั-ไมล ์แลว้ไม่เกินร้อยละ 2 เท่านั้น เน่ืองจากอตัราราคาท่ีสูงจึง
ทาํใหถู้กใชเ้ฉพาะสินคา้ราคาแพงและมีนํ้าหนกัและปริมาตรนอ้ย หรือสินคา้ส่ง
แบบเร่งด่วนเท่านั้น 

3.5 การขนส่งทางท่อ (Pipeline Transportation) นอกจากการขนส่งทั้ง 4 แบบแลว้ ยงัมี
การขนส่งทางท่อซ่ึงใชก้บัของเหลว และมีการกาํหนดท่ีตั้งของสถานท่ีส่งและ
สถานท่ีรับท่ีแน่นอนในการขนส่งปิโตรเลียม นํ้าประปา นํ้าท้ิง ก๊าซธรรมชาติ หรือ
การขนส่งท่ีสร้างข้ึนเฉพาะเท่านั้น ระบบการขนส่งแบบน้ีจึงไม่ถูกนาํมาศึกษากนั
มากนกัในสาขาการจดัการโลจิสติกส์ เพราะเป็นระบบท่ีถูกออกแบบและใชง้าน
อยา่งตายตวัตามท่ีสร้างข้ึนเท่านั้น (กรกช เกียรติดาํรงคก์ลุ, 2549) 

 
2.4 โครงสร้างต้นทุนการขนส่ง 

ตามหลกัฐานแลว้โครงสร้างของตน้ทุนรวมจะประกอบดว้ยตน้ทุนคงท่ี (Fixed Cost) และ
ตน้ทุนแปรผนั (Variables Cost) 
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ตารางท่ี 2.1 : ตารางแสดงโครงสร้างตน้ทุนการขนส่ง 
 

การขนส่ง ตน้ทุนคงท่ี ตน้ทุนผนัแปร 
ทางราง สูง ตํ่า 
ทางถนน ตํ่า ปานกลาง 
ทางนํ้า สูง ตํ่า 
ทางอากาศ ตํ่า สูง 
ทางท่อ สูง ตํ่า 

 

ท่ีมา :  กรกช เกียรติดาํรงคก์ลุ. (2549). กรณีศึกษา : การบริหารจดัการดา้น Logistics ของ 

บริษทัเดินเรือขนส่ง ABC .วทิยานิพนธ์มหาบณัฑิต คณะพาณิชยศาสตร์และการบญัชี  

ภาควิชาบริหารธุรกิจ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั. 
 

ตน้ทุนคงท่ี (Fixed Cost) ประกอบดว้ย ค่าใชจ่้ายในการจดัซ้ือหา อุปกรณ์เคร่ืองมือแต่ละ
ประเภท เช่น รถยนตบ์รรทุก ค่าเช่า ค่าบริหาร เป็นตน้ สาํหรับตน้ทุนผนัแปร (Variables Cost) 
ประกอบดว้ย ค่าแรงงาน เช้ือเพลิง ค่าซ่อมบาํรุง ค่าวสัดุส้ินเปลือง ค่าวตัถุดิบ เป็นตน้ ตน้ทุนดา้น
การขนส่งเม่ือนาํมาเปรียบเทียบระหวา่งการขนส่งช่องทางต่างๆ สามารถแสดงไดด้งัตารางท่ี 2.1 
และตารางท่ี 2.2 การออกแบบและเลือกใชช่้องทางการขนส่งจึงตอ้งทราบคุณลกัษณะเหล่าน้ีเพื่อ
ประกอบการตดัสินใจ ใหอ้อกมาอยา่งถูกตอ้งและคุม้ค่าท่ีสุด 
 

ตารางท่ี 2.2 : ตารางแสดงการเปรียบเทียบคุณลกัษณะระหวา่งการขนส่งแต่ละประเภท 
 

คุณลกัษณะ ทางราง ทางถนน ทางนํ้า ทางอากาศ ทางท่อ 
ความเร็วในการขนส่ง 3 2 4 1 5 
ความพร้อมในการบริการ 2 1 4 3 5 
ความเร็วของระเบียบขั้นตอน 3 2 4 5 1 
ปริมาณท่ีขนส่งได ้ 2 3 1 4 5 
ความยดืหยุน่ตามความตอ้งการ 4 2 5 3 1 
หมายเหตุ  :  1 ดีมาก    2 ดี      3 ปานกลาง     4 พอใช ้ 5 ไม่ดี 
 

ท่ีมา :  กรกช เกียรติดาํรงคก์ลุ. (2549). กรณีศึกษา : การบริหารจดัการดา้น Logistics ของ 

บริษทัเดินเรือขนส่ง ABC .วทิยานิพนธ์มหาบณัฑิต คณะพาณิชยศาสตร์และการบญัชี  

ภาควิชาบริหารธุรกิจ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั. 
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2.5 ปัจจัยด้านต้นทุนการขนส่งเพือ่การตัดสินใจ 
นกัวจิยัไดเ้สนอการเพ่ิมข้ึนหรือลดลงของตน้ทุนการขนส่งและราคาขายมาจาก 2 ปัจจยั คือ 

1) ปัจจยัดา้นผลิตภณัฑ ์(Product Related Factors) เป็นปัจจยัลกัษณะของสินคา้นั้นๆ โดย
จะตอ้งพจิารณาปัจจยัท่ีจะทาํใหต้น้ทุนการขนส่งสูงหรือตํ่า ดงัต่อไปน้ี 

- คุณลกัษณะทางกายภาพ คือ ปริมาตร นํ้าหนกั และความหนาแน่น เป็นลกัษณะของ
สินคา้ท่ีเป็นตวัแปรท่ีถูกคูณในการคิดราคาขนส่งอยูแ่ลว้ ยิง่มีปริมาตรหรือนํ้าหนกั
มากกย็ิง่มีราคาค่าขนส่งสูง 

- คุณลกัษณะดา้นการจดัเกบ็ (Store Ability) คือ ความสามารถในการซอ้นทบั ความ
จาํเป็นตอ้งรักษาอุณหภูมิ ความช้ืน จะเพิม่ตน้ทุนการขนส่งสินคา้โดยตรง เพราะทาํ
ใหต้อ้งใชตู้สิ้นคา้ (Container) แบบพิเศษ หรือบรรจุไดน้อ้ยในปริมาตรเท่ากนั 

- ความยากง่ายในการขนถ่าย (Ease/Difficult of Handling) คือ ความยากง่ายในการ 
ขนถ่าย ลาํเลียงข้ึนหรือลง เช่น การหา้มใหมี้การสัน่สะเทือน แรงกระแทก การเอียง 
ขนาดท่ีใหญ่มาก สารไวไฟ สารเคมีอนัตราย เป็นตน้ ทาํใหต้อ้งมีอุปกรณ์หรือ
กระบวนการพิเศษท่ีทาํใหเ้กิดตน้ทุน 

- ความรับผดิชอบหรือการรับประกนัของเสียหาย (Liability) เป็นขอ้สญัญาท่ีอาจ
เกิดข้ึนตามลกัษณะพิเศษของสินคา้นั้นๆ เช่น สินคา้ท่ีมีความเส่ียงในการสูญหาย 
หรือมีความเส่ียงต่อการชาํรุด กต็อ้งมีการประกนั หรือการรับประกนัการจดัส่ง ซ่ึง
จะทาํใหเ้พิ่มตน้ทุนและราคาในการจดัส่ง 

2) ปัจจยัดา้นการตลาด (Market Related Factors) เป็นปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพแวดลอ้ม
ท่ีทาํการขนส่งนั้น เช่น ท่ีตั้ง การจราจร กฎระเบียบ 

- ท่ีตั้งของตลาด บางสถานท่ีมีขอ้จาํกดัการขนส่งจากขอ้บงัคบัต่างๆ มาก การจราจร
ติดขดั การขออนุญาตต่างๆ เก่ียวกบัขอ้กฎหมาย 

- การเช่ือมโยงระหวา่งช่องทางการขนส่งต่างๆ ท่ีมีอยู ่เช่น ท่ีตั้งของท่าอากาศยานกบั
สถานีรถไฟฟ้า ท่าเรือกบัสถานีรถไฟ เป็นตน้ 

- ความสมดุลระหวา่งสินคา้ขาไปและขากลบั กรณีท่ีการขนส่งในเสน้ทางท่ีมีความ
ตอ้งการขนส่งทั้งเท่ียวไปและกลบั จะทาํใหส้ามารถคิดอตัราราคาขนส่งตํ่าลงกวา่
การเดินทางกลบัโดยไม่ขนสินคา้กลบัไดม้าก 

- การขนส่งสินคา้ในประเทศและต่างประเทศ จะแตกต่างกนัท่ีพิธีการทางศุลกากร 
- ปัจจยัขอ้จาํกดัของช่องทางการขนส่งสินคา้ท่ีมีอยูใ่นแต่ละพื้นท่ี บางพื้นท่ีอาจจะไม่

สามารถเลือกช่องทางท่ีดีท่ีสุดได ้เพราะไม่มีผูใ้หบ้ริการ (วิโรจน์ พทุธวีถี, 2547) 
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3. การวดัผลการดําเนินงาน 
ผลจากการวิจยัขององัครัตน์ เพรียบจริยวฒัน์ (2551) วา่ในการประกอบธุรกิจนั้น 

ผูป้ระกอบการทุกคนยอ่มมุ่งหวงัท่ีไดรั้บความสาํเร็จจากการประกอบการนั้น และท่ีส่ิงท่ีจะไดว้ดั
ความสาํเร็จจากการดาํเนินการของธุรกิจ คือ รายได ้(Income) และผลกาํไร (Profit) ซ่ึงในการวดัผล
กาํไรจะใชก้ารเปรียบเทียบรายไดก้บัค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนจากการดาํเนินธุรกิจในรอบระยะเวลาบญัชี
และไดเ้สนอการรายงานกาํไรของบริษทัในงบการเงิน ซ่ึงผลกาํไรท่ีเกิดข้ึนจะสามารถนาํไปใช้
ประโยชน์ในกรณีต่างๆ ยกตวัอยา่งเช่น 

- เป็นแนวทางในการกาํหนดนโยบายในการจ่ายเงินปันผลของธุรกิจ 
- เป็นพื้นฐานในการกาํหนดนโยบายเก่ียวกบัภาษีอากร 
- เป็นเคร่ืองวดัประสิทธิภาพในดาํเนินงานของฝ่ายบริหารและจดัการ 
- เป็นแนวทางในการลงทุน ทั้งในส่วนของผูท่ี้จะมาลงทุนใหม่ในกิจการและการท่ี

กิจการตอ้งการท่ีจะขยายธุรกิจต่อไป 
อตัราส่วนทางการเงินเป็นขอ้มูลแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งมูลค่าของรายการแต่ละ

รายการท่ีรายงานในงบการเงินซ่ึงจะเป็นประโยชนใ์นการนาํไปใชต่้อไป อตัราส่วนทางการเงินตอ้ง
ถูกนาํไปเปรียบเทียบกบัเคร่ืองช้ีวดัอ่ืน เช่น การวดัผลการดาํเนินงานของกิจการควรพิจารณาถึงภาพ
ร่วมทางเศรษฐกิจเป็นส่ิงสาํคญัเน่ืองจากความผนัผวนทางทางเศรษฐกิจเป็นปัจจยัท่ีกระทบทุก
กิจการ การเปรียบเทียบดงักล่าวทาํใหท้ราบถึงการตอบสนองและผลการดาํเนินงานของกิจการ
ภายใตภ้าวะเศรษฐกิจแต่ละช่วง และสามารถท่ีจะคาดการณ์ผลการดาํเนินงานของกิจการในอนาคต
ภายใตภ้าวะเศรษฐกิจท่ีเปล่ียนแปลงไป โดยในการวดัผลการดาํเนินงานของกิจการสามารถวดัได้
จาก 

1) อตัราการเจริญเติบโตของรายไดร้วม (Growth of Total Income) เป็นอตัราส่วนท่ีใชว้ดั
ความสามารถในการเติบโตท่ีนิยมใชก้นัทัว่ไป เพื่อดูวา่กิจการมีความสามารถสร้าง
รายไดห้รือส่วนแบ่งการตลาดมากนอ้ย (องัครัตน์ เพรียบจริยวฒัน์, 2551)  
 

อตัราการเจริญเติบโตของรายได ้(%)  

= 
รายไดใ้นไตรมาสเดียวกนั (ปีน้ี) – รายไดใ้นไตรมาสเดียวกนั (ปีก่อน) 

รายไดใ้นไตรมาสเดียวกนั (ปีก่อน) 
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2) อตัรากาํไรสุทธิ เป็นการวิเคราะห์อตัรากาํไรสุทธิและรายได ้ซ่ึงจะแสดงเป็นอตัราร้อย
ละของกาํไรท่ีบริษทัหาไดจ้ากการดาํเนินงานหลงัจากหกัค่าใชจ่้ายทั้งหมดรวมทั้งภาษี 
เพื่อใชพ้ิจารณาสมรรถภาพในการทาํกาํไรการดาํเนินงานโดยรวมของกิจการ ถา้
อตัราส่วนน้ีสูงกแ็สดงวา่บริษทัมีความสามารถในการทาํกาํไรดี 

 

อตัรากาํไรสุทธิ (%) = 
กาํไรสุทธิ 
รายไดร้วม 

 
4. งานวจัิยทีเ่กีย่วข้อง 

อุมาพร สุนทรรังสรรค ์(2545) ศึกษาเร่ือง “การศึกษาดชันีช้ีวดัทางเศรษฐกิจท่ีมีผลต่อ
อตัราส่วนเฉล่ียทางการเงินของอุตสาหกรรมพลงังาน” เป็นการศึกษาเพ่ือใหท้ราบถึงแนวโนม้ผล
การดาํเนินงานของอุตสาหกรรมพลงังานและความสมัพนัธ์ระหวา่งดชันีทางเศรษฐกิจกบัอตัราส่วน
เฉล่ียทางการเงิน โดยใชข้อ้มูลทุติยภูมิจากระบบสารสนเทศทางการเงินของตลาดหลกัทรัพยแ์ห่ง
ประเทศไทย และเกบ็รวบรวมขอ้มูลดชันีช้ีวดัทางเศรษฐกิจจากธนาคารแห่งประเทศไทย ตั้งแต่ 
ไตรมาสท่ี 3 ปี 2540 ถึงไตรมาสท่ี 3 ปี 2544 และใชโ้ปรแกรม SPSS เป็นเคร่ืองมือทางสถิติในการ
คาํนวณอตัราส่วนเฉล่ียและทดสอบความสมัพนัธ์ของดชันีช้ีวดัทางเศรษฐกิจกบัอตัราส่วนเฉล่ีย
ทางการเงิน การวิเคราะห์แนวโนม้ผลการดาํเนินงานของอุตสาหกรรมพลงังาน ในกลุ่มอตัราส่วน
แสดงสภาพคล่องจะมีแนวโนม้ผลการดาํเนินงานท่ีสูงข้ึนทั้งอตัราส่วนหมุนเวยีนและอตัราส่วนทุน
หมุนเวียนเร็ว ส่วนกลุ่มอตัราส่วนแสดงถึงความสามารถในการบริหารสินทรัพย ์โดยอตัราส่วนการ
หมุนเวียนของสินทรัพยป์ระจาํ สินทรัพยร์วมและสินคา้คงเหลือจะมีแนวโนม้ผลการดาํเนินงานท่ี
สูงข้ึน กลุ่มอตัราส่วนแสดงสภาพเส่ียง ในส่วนของอตัราหน้ีสิน และอตัราส่วนหน้ีสินระยะยาวต่อ
เงินทุนระยะยาวจะมีแนวโนม้ในทิศทางเดียวกนัและอตัราส่วนแสดงความสามารถในการจ่าย
ดอกเบ้ียมีแนวโนม้ท่ีสูงข้ึน และกลุ่มอตัราส่วนแสดงสมรรถภาพในการหากาํไร ในส่วนของ
อตัราส่วนกาํไรขั้นตน้ต่อยอดขายจะมีแนวโนม้ท่ีค่อนขา้งคงท่ี แต่อตัราส่วนกาํไรสุทธิจะมีแนวโนม้
ท่ีสูงข้ึน ผลการทดสอบความสมัพนัธ์ระหวา่งอตัราส่วนเฉล่ียทางการเงินกบัดชันีช้ีวดัทางเศรษฐกิจ
ในกลุ่มอตัราส่วนแสดงสภาพคล่องจะมีความสมัพนัธ์กบัการส่งออก อตัราดอกเบ้ีย และอตัราเงิน
เฟ้อ กลุ่มอตัราส่วนแสดงสภาพเส่ียงจะมีความสมัพนัธ์กบัจาํนวนประชากร ผลิตภณัฑม์วลรวม
ภายในประเทศ และอตัราเงินเฟ้อ และกลุ่มอตัราส่วนแสดงสมรรถภาพในการหากาํไรจะสมัพนัธ์
กบัจาํนวนประชากร ผลิตภณัฑม์วลรวมภายในประเทศ การส่งออก อตัราแลกเปล่ียน อตัราดอกเบ้ีย
และเงินเฟ้อ 
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ตรินทร์ ศุภการ (2550) ไดท้าํการศึกษาเร่ือง ความสมัพนัธ์ระหวา่งปัจจยัเศรษฐกิจท่ีมีผลต่อ
สภาวะการผลิตภาคอุตสาหกรรม โดยมีดชันีผลการผลิตอุตสาหกรรมเป็นดชันีท่ีแสดงถึงสภาวะ
ดา้นการผลิต ณ ช่วงเวลาต่างๆ ของประเทศ ซ่ึงปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีนาํมาหาความสมัพนัธ์ท่ีคาดวา่
มีผลต่อดชันีผลการผลิตอุตสาหกรรม คือ ราคานํ้ามนัดีเซล ดชันีตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย 
อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทและเงินดอลลาร์สหรัฐอเมริกา ดชันีอุปโภคบริโภคภาคเอกชน ดชันีราคา
ผูบ้ริโภคพื้นฐานและมูลค่าการส่งออก ไดถู้กนาํมาเป็นตวัแปรอิสระในการวิเคราะห์ 

การศึกษาน้ีไดน้าํขอ้มูลทุติยภูมิของตวัแปรดงักล่าวในช่วงปี พ.ศ. 2545 ถึงปี พ.ศ. 2550 มา
ทาํการวิเคราะห์ทางสถิติโดยใชโ้ปรแกรม EVIEWs เพื่อหาความสมัพนัธ์และอิทธิพลของตวัแปร 
รวมทั้งหาสมการท่ีสามารถใชใ้นการพยากรณ์แนวโนม้ดชันีผลผลิตอุตสาหกรรมโดยใชว้ิธีการ
วิเคราะห์ทางสถิติแบบสมการถดถอยเชิงพหุคูณ (Multiple Regression Analysis) 

ผลของการวิเคราะห์แสดงถึงความสมัพนัธ์อยา่งมีนยัสาํคญัของปัจจยัท่ีนาํมาใชว้เิคราะห์
กบัดชันีผลผลผลิตอุตสาหกรรม สมการท่ีไดจ้ากการศึกษาสามารถนาํมาใชพ้ยากรณ์แนวโนม้ของ
ดชันีผลผลิตอุตสาหกรรมไดใ้นสภาพท่ีเศรษฐกิจมีเสถียรภาพ อยา่งไรกต็ามตวัแปรอิสระหรือปัจจยั
ทางเศรษฐกิจท่ีนาํมาใชว้เิคราะห์มีความสมัพนัธ์กนัเองสูงซ่ึงส่งผลใหก้ารอธิบายทิศทาง
ความสมัพนัธ์เกิดความคลาดเคล่ือนจากความเป็นจริงได ้เน่ืองจากมีขอ้จาํกดัของการศึกษาต่างๆ 
แสดงไว ้

กรกช เกียรติดาํรงคก์ลุ (2549) ไดศึ้กษาการบริหารจดัการดา้นโลจิสติกส์ของบริษทัเดินเรือ
ขนส่ง ABC (นามสมมุติ) เพื่อใหถึ้งแนวทางการดาํเนินงาน และผลการดาํเนินงานจากการพฒันา
และนาํการจดัการดา้นโลจิสติกส์เขา้ไปใชใ้นองคก์ร ซ่ึงจากผลการศึกษาพบวา่ บริษทัขนส่งและ
เดินเรือ ABC มีกิจกรรมท่ีเก่ียวกบัโลจิสติกส์ คือ การจดัซ้ือ การขนส่ง การจดัการคลงัสินคา้ และ
การจดัการสารสนเทศ โดยกิจกรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจดัซ้ือและการขนส่งนั้นบริษทัเดินเรือ ABC 
ไดป้ระสบความสาํเร็จในดา้นการลดตน้ทุนการดาํเนินงาน โดยเฉพาะในการวางแผนการจดัการ
ขนส่งอะไหล่ วสัดุ อุปกรณ์ ส่ิงของเคร่ืองมืออุปโภคบริโภคท่ีใชก้บัเรือใหก้บัเรือ ซ่ึงทาํไดดี้และทาํ
ใหส้ามารถรวบรวมการขนส่งสินคา้ไดเ้ท่ียวละเป็นจาํนวนมากและทาํใหล้ดจาํนวนเท่ียวการขนส่ง
สินคา้ นอกจากนั้นยงัสามารถเลือกรูปแบบการขนถ่ายสินคา้จากการขนส่งรูปแบบหน่ึงไปสู่อีก
รูปแบบหน่ึงไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ ทาํใหส้ามารถลดตน้ทุนค่าใชจ่้ายลงเป็นขอ้มูลตวัเลขไดอ้ยา่ง
ชดัเจน แต่กิจกรรมการจดัการคลงัสินคา้และการจดัการดา้นสารสนเทศ บริษทัเดินเรือ ABC ยงั
ประสบปัญหาท่ีควรแกไ้ข คือ ปัญหาคลงัสินคา้ท่ีมีขนาดเลก็ ระบบการจดัการสารสนเทศในการ
จดัการคลงัสินคา้ยงัไม่สมบูรณ์ของบริษทั Forwarder บางรายท่ีบริษทัฯ มอบหมายใหดู้แล
รับผดิชอบเร่ืองการจดัส่งสินคา้ใหก้บักองเรือของบริษทัฯ และปัญหาการจดัการดา้นสารสนเทศ
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ภายในบริษทัเดินเรือขนส่ง ABC เอง ซ่ึงระบบสารสนเทศของบริษทัฯ ยงัไม่ดีพอ ขาดความยดืหยุน่
สูง และไม่ตอบสนองต่อความตอ้งการของผูใ้ชใ้นองคก์รเท่าท่ีควร 
 ปาลวีย ์พลูเจริญ (2548) ศึกษาตวัแบบท่ีใชใ้นการพยากรณ์การเขา้ข่ายถูกเพิกถอนของ
บริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมการผลิตและทดสอบความสามารถของตวัแบบท่ีไดพ้ฒันาข้ึน โดยตวั
แบบท่ีพฒันาข้ึนนั้นสามารถนาํไปใชเ้ป็นระบบสญัญาณเตือนภยัล่วงหนา้สาํหรับบริษทัในกลุ่ม
อุตสาหกรรมการผลิตท่ีจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย โดยใชก้ารวิเคราะห์สมการ
ถดถอยแบบโลจิสติกส์ ในการระบุขอ้มูลความสมัพนัธ์กบัประเภทของบริษทัอยูใ่นกลุ่ม
อุตสาหกรรมการผลิต ซ่ึงแบ่งเป็นบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมการผลิตท่ีเขา้ข่ายถูกเพกิถอนและ
บริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมการผลิตท่ีไม่เขา้ข่ายถูกเพิกถอนจากตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย 
โดยขอ้มูลทางการเงินท่ีใชใ้นการพฒันาตวัแบบประกอบดว้ยอตัราส่วนทางการเงินและขอ้มูลท่ี
เก่ียวขอ้งในงบการเงินในช่วงปี พ.ศ. 2538 - 2545 
 ผลการวิจยัพบวา่ขอ้มูลทางการเงินท่ีมีความสมัพนัธ์กบัประเภทของบริษทัในกลุ่ม
อุตสาหกรรมการผลิต ไดแ้ก่ อตัราส่วนเงินทุนหมุนเวยีน อตัราการหมุนเวยีนของสินคา้สาํเร็จรูป 
อตัราส่วนกระแสเงินสดจากการดาํเนินงานต่อหน้ีสินรวม อตัราส่วนหน้ีสินระยะยาวต่อหน้ีสินรวม 
อตัราส่วนเงินทุนหมุนเวยีนต่อสินทรัพย ์ประเภทของผูส้อบบญัชี และอายกุารเป็นบริษทัจด
ทะเบียน โดยความถูกตอ้งในการจดัประเภทจากขอ้มูลท่ีใชใ้นการพฒันาตวัแบบสาํหรับการ
วิเคราะห์จาํแนกประเภทสามารถจดัขอ้มูลไดถู้กตอ้งโดยรวมร้อยละ 96.2 และตวัแบบจากการ
วิเคราะห์สมการถดถอยโลจิสติกส์สามารถสามารถจดัประเภทขอ้มูลไดถู้กตอ้งโดยรวม 96.8 
 สาํหรับผลการทดสอบความสามารถในการพยากรณ์ของตวัแบบโดยใชข้อ้มูลท่ีใชท้ดสอบ 
(Holdout Sample) จากขอ้มูลทางการเงินในปี พ.ศ. 2546 เพื่อพยากรณ์การเขา้ข่ายถูกเพิกถอนของ
บริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมการผลิตท่ีจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยใ์นปี พ.ศ. 2547 พบวา่ตวัแบบ
จากการวิเคราะห์จาํแนกประเภทสามารถพยากรณ์การเขา้ข่ายถูกเพิกถอนไดอ้ยา่งถูกตอ้งโดยรวม
ร้อยละ 91.7 และตวัแบบวิเคราะห์สมการถดถอยโลจิสติกส์สามารถพยากรณ์การเขา้ข่ายถูกเพิกถอน
ไดถู้กตอ้งโดยรวมร้อยละ 90.0 
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บทที ่3 

วธีิการดําเนินการวจัิย 
การศึกษาคน้ควา้สาํหรับงานวิจยัฉบบัน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาความสมัพนัธ์ของปัจจยั

ทางเศรษฐกิจท่ีมีผลต่อผลประกอบการของบริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยใ์นกลุ่ม
อุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์  โดยจะใชห้ลกัการวิจยัเชิงปริมาณซ่ึงสามารถวดัเป็น
ความสมัพนัธ์ออกมาเป็นหน่วยทางคณิตศาสตร์ได ้สาํหรับขอ้มูลท่ีใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ีเป็นขอ้มูล
ผลประกอบการ อนัไดแ้ก่ รายไดแ้ละกาํไรสุทธิรวมของ 8 บริษทัท่ีมีสภาพเป็นบริษทัจดทะเบียนใน
ตลาดหลกัทรัพยร์ะหวา่งไตรมาสท่ี 1 ปี 2540 ถึงไตรมาสท่ี 4 ปี 2552 โดยขอ้มูลท่ีเกบ็รวบรวมมาได้
นั้นมีลกัษณะเป็น Secondary Data และมีการรายงานเป็นรายไตรมาสจากแหล่งท่ีมีความน่าเช่ือถือ
คือ ระบบฐานขอ้มูลของตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย หลงัจากนั้นทางผูว้ิจยัจะนาํขอ้มูลผล
ประกอบการท่ีไดม้าคาํนวณหา อตัราการเติบโตของรายไดร้วม และอตัรากาํไรสุทธิ เพื่อจะใชเ้ป็น
ตวัแปรตามในการศึกษาต่อไป 
 สาํหรับตวัแปรอิสระนั้น จะประกอบไปดว้ย อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมใน
ประเทศ อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือแก่ลูกคา้ชั้นดีเฉล่ียของ 5 ธนาคารพาณิชย ์อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน  
อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อเงินดอลลาร์สหรัฐ และอตัราการเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล โดย
เกบ็รวบรวมขอ้มูลจากฐานขอ้มูลของหน่วยงานราชการทั้งหมด ยกเวน้ขอ้มูลราคานํ้ามนัจะอยู่
ปรากฏอยูใ่นฐานขอ้มูลของ บริษทั ปตท. จาํกดั (มหาชน) ซ่ึงกเ็ป็นแหล่งท่ีมีความน่าเช่ือถือเช่นกนั 
  หลงัจากรวบรวมขอ้มูลสาํหรับการศึกษาครบถว้นแลว้ ทางผูว้ิจยัจะทาํการวิเคราะห์หา
สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ หรือ Correlation Coefficient (ρ) ระหวา่งตวัแปรอิสระและพิจารณาคดั 
ตวัแปรท่ีมีความสมัพนัธ์กนัเองในท่ีระดบัสูงออกไปเพ่ือป้องกนัการเกิดปัญหา Multicollinearity 
ทั้งน้ีเพื่อใหไ้ดข้อ้มูลท่ีมีความน่าเช่ือถือและเท่ียงตรง สามารถนาํไปทดสอบความสมัพนัธ์ได ้
จากนั้นจะนาํตวัแปรตามและตวัแปรอิสระท่ีเหลือมาวิเคราะห์สมการถดถอย (Multiple Regression) 
เพ่ือทดสอบสมมุติฐานวา่ ปัจจยัทางเศรษฐกิจมีผลต่ออตัราการเติบโตของรายไดร้วมและอตัราผล
กาํไรสุทธิหรือไม่ พร้อมสรุปความสมัพนัธ์ของตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม และอภิปรายผลความ
สอดคลอ้งของผลการวิจยักบัทฤษฎีต่างๆท่ีเก่ียวขอ้งต่อไป 
 
ประชาชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
ประชากร 

ประชากรท่ีใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ี  คือ  บริษทัท่ีจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยใ์นกลุ่ม
อุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ทั้งส้ิน 16 บริษทั ไดแ้ก่ 
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ตารางท่ี 3.1 : ตารางแสดงรายช่ือและอกัษรยอ่ของบริษทัท่ีจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย ์

                ในกลุ่มอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ 
 

ลาํดบั บริษทั อกัษรยอ่ 
1. บมจ. ท่าอากาศยานไทย (AOT) 
2. บมจ. เอเชียน  มารีนเซอร์วิสส์   (ASIMAR) 
3. บมจ. ทางด่วนกรุงเทพ (BECL) 
4. บมจ. รถไฟฟ้ากรุงเทพ (BMCL) 
5. บมจ. บีทีเอส กรุ๊ป โฮลด้ิงส์ (BTS) 
6. บมจ. บางปะกง เทอร์มินอล (BTC) 
7. บมจ. จุฑานาว ี (JUTHA) 
8. บมจ. กรุงไทยโสภณ (KWC) 
9. บมจ. พรีเชียส ชิพป้ิง (PSL) 
10. บมจ. อาร์ ซี แอล (RCL) 
11. บมจ. ทรัพยศ์รีไทย (SST) 
12. บมจ. การบินไทย (THAI) 
13. บมจ. ไทยซูการ์ เทอร์มิเน้ิล (TSTE) 
14. บมจ. โทรีเซนไทย เอเยนตซี์ส์ (TTA) 
15. บมจ. ยไูนเตด็ แสตนดาร์ด เทอร์มินลั (UST) 
16. บมจ. วินโคสท ์อินดสัเทรียล พาร์ค (WIN) 

 
 

กลุ่มตัวอย่าง 
กลุ่มตวัอยา่งสาํหรับการวิจยั จะเป็นบริษทัท่ีมีสภาพเป็นบริษทัจดทะเบียนในตลาด

หลกัทรัพยฯ์ ตั้งแต่ไตรมาสท่ี 1 ปี 2540 ถึงไตรมาสท่ี 4 ปี 2552 จาํนวนรวม 8 บริษทั ไดแ้ก่ 
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ตารางท่ี 3.2 : ตารางแสดงรายช่ือและประเภทธุรกิจของทั้ง 8 บริษทัท่ีใชใ้นการศึกษา 
 

บริษทั ประเภทธุรกิจ 
บมจ. เอเชียน  มารีนเซอร์วิสส์   
(ASIMAR) 

บริการซ่อมเรือและต่อเรือ   รวมถึงกิจการก่อสร้าง
งานดา้นวิศวกรรมอ่ืน ๆ  เช่น งานโครงสร้างเหลก็
ทางเดินผูโ้ดยสารสนามบิน การสร้างแท่นขดุเจาะ
นํ้ามนั 

บมจ. ทางด่วนกรุงเทพ 
(BECL) 

ก่อสร้างและบริหารงานทางพิเศษศรีรัชและส่วนต่อ
ขยายต่าง ๆ 

บมจ. จุฑานาว ี
(JUTHA) 

บริการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศ โดยเรือเดินทะเล
ของบริษทั  บริการซ่อมบาํรุง บริการนายหนา้ซ้ือขาย
เรือ 

บมจ. พรีเชียส ชิพป้ิง 
(PSL) 

บริการเรือเอนกประสงคข์นาดเลก็สาํหรับขนส่ง
สินคา้แหง้เทกองโดยเป็นการเดินเรือแบบไม่ประจาํ
เสน้ทาง 

บมจ. อาร์ ซี แอล 
(RCL) 

บริการตูค้อนเทนเนอร์ รถบรรทุก และจดัการการ
ขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศ 

บมจ. การบินไทย 
(THAI) 

บริการขนส่งทางอากาศและกิจการอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้ง 

บมจ. โทรีเซนไทย เอเยนตซี์ส์ 
(TTA) 

บริการเรือบรรทุกสินคา้แหง้เทกอง  
บริการขดุเจาะนํ้ามนัและก๊าซธรรมชาตินอกชายฝ่ัง 
บริการขนถ่ายสินคา้ ขนส่งสินคา้และคลงัสินคา้ 

บมจ. ยไูนเตด็ แสตนดาร์ด เทอร์มินลั 
(UST) 

ท่าเรือ และคลงัสินคา้ 

 
การเกบ็รวบรวมข้อมูล 

ในการเกบ็รวบรวมขอ้มูลงบการเงินของทั้ง 8 บริษทัอนัซ่ึงไดแ้ก่ รายไดร้วมและกาํไรสุทธิ 
(ตวัแปรตาม) จะจดัเกบ็เป็นรายไตรมาส ตั้งแต่ไตรมาสท่ี 1 ปี 2540 ถึง ไตรมาสท่ี 4 ปี 2552 รวม
ระยะเวลาทั้งส้ิน 52 ไตรมาส โดยจะเป็นขอ้มูลจาก ฐานขอ้มูล SETSMART ของตลาดหลกัทรัพย์
แห่งประเทศไทย ซ่ึงในช่วงระยะเวลาดงักล่าวเป็นช่วงหลงัประกาศค่าเงินบาทลอยตวั และ
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ครอบคลุมช่วงเวลาท่ีเกิดเศรษฐกิจถดถอย 2 คร้ัง คือ 1) วิกฤตค่าเงินบาทในปี 2540 และ 2) วกิฤต
หน้ีสินอสงัหาริมทรัพยใ์นสหรัฐอเมริกา 

สาํหรับขอ้มูลปัจจยัทางเศรษฐศาสตร์กิจ (ตวัแปรอิสระ) กถู็กจดัเกบ็เป็นรายไตรมาส
เช่นกนั ไดแ้ก่ อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ  อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือแก่
ลูกคา้ชั้นเฉล่ียของ 5 ธนาคารพาณิชย ์ อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน  อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อเงิน
ดอลลาร์สหรัฐ และราคานํ้ามนัดีเซล โดยเกบ็รวบรวมจากฐานขอ้มูลของหน่วยงานราชการเป็นหลกั 
ยกเวน้ขอ้มูลราคานํ้ามนัจะอยูฐ่านขอ้มูลของ บริษทั ปตท. จาํกดั (มหาชน) โดยมีรายละเอียด
แหล่งท่ีมาของขอ้มูลดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 3.3 : ตารางแสดงตวัแปรท่ีใชใ้นการศึกษาขอ้มูล และแหล่งท่ีมาของขอ้มูล 
 

ตวัแปร ตวัอกัษรยอ่ท่ีใช ้ แหล่งท่ีมาของขอ้มูล 
ตวัแปรตาม   
อตัราการเติบของรายไดร้วมทั้ง 8 บริษทั INCOME SETSMART 
อตัรากาํไรสุทธิของ 8 บริษทั NET_INCOME SETSMART 
ตวัแปรอิสระ   
อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ GDP สภาพฒันาเศรษฐกิจ ฯ 
อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชย ์ INT ธ.แห่งประเทศไทย 
อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน INF กระทรวงพาณิชย ์
อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อเงินดอลลาร์สหรัฐ USD ธ.แห่งประเทศไทย 
อตัราการเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล OIL บมจ. ปตท. 

 
การวเิคราะห์ข้อมูล 
 การศึกษาเก่ียวกบัปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีผลต่อผลประกอบการของบริษทั ฯ ไดท้าํการ
วิเคราะห์ในเชิงปริมาณ (Quantitative method) ซ่ึงเป็นวิธีหาความสาํคญัของตวัแปรตามและตวัแปร
อิสระทางเทคนิคดว้ยขอ้มูลทางสถิติ โดยใชข้อ้มูล อตัราการเติบโตของรายได ้อตัรากาํไรสุทธิ 
อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือแก่ลูกคา้ชั้นเฉล่ีย
ของ 5 ธนาคารพาณิชย ์อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อเงินดอลลาร์สหรัฐ และ
ราคานํ้ามนัดีเซล  
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แบบจําลองทีใ่ช้ในการศึกษา 
 ในการศึกษาความสมัพนัธ์ระหวา่งรายไดร้วม อตัรากาํไรสุทธิของแต่ละบริษทักบัตวัแปร
ทางเศรษฐกิจ ทางผูศึ้กษาใชก้ารวิเคราะห์จากโปรแกรม SPSS เพื่อหาสมการในรูปแบบของสมการ
ถดถอยพหุคูณ คือ 
 

 
  

_  
 

โดย INCOME = อตัราการเติบโตของรายไดร้วมทั้ง 8 บริษทั (หน่วย : %) 
NET_INCOME = อตัรากาํไรสุทธิทั้ง 8 บริษทั (หน่วย : %) 

  a  = ส่วนหรือระยะตดัแกน Y 
b1…b5  = สมัประสิทธ์ิความถดถอยเชิงส่วนของตวัแปรอิสระท่ีได ้

     จากสมการถดถอย (Partial Regression Coefficient) 
GDP  = อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ  

(หน่วย : %) 
INT  = อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชย ์

(หน่วย : %) 
INF  = อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน (หน่วย : %) 
USD  = อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ 
   (หน่วย : บาท / 1 $) 
OIL  = อตัราการเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล (หน่วย : %) 

    = ค่าความคาดเคล่ือน 
 

ขั้นตอนการดาํเนินการวจัิย 
ในการศึกษาและวิเคราะห์ขอ้มูลเชิงปริมาณมีขั้นตอนและค่าสถิติท่ีเก่ียวขอ้งดงัน้ี 

1. รวบรวมขอ้มูลสถิติของตวัแปรท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ ซ่ึงนาํเสนอเป็นรายไตรมาส 
2. วิเคราะห์สมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ หรือ Correlation Coefficient (ρ) ระหวา่งตวัแปรอิสระ

และพิจารณาคดัตวัแปรนั้นออกไปเพ่ือป้องกนัการเกิดปัญหา Multicollinearity (สภาพท่ี
กลุ่มตวัแปรอิสระมีความสมัพนัธ์ซ่ึงกนัและกนั) โดยจากการศึกษางานวิจยัอ่ืนๆ เช่น 
งานวิจยัของนายตรินทร์ ศุภการ และนางสาวปาลวีย ์พลูเจริญ พบวา่มีเกณฑท่ี์ใชใ้นการ
พิจารณาอยูท่ี่ค่าสมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์มากกวา่ 0.70 ข้ึนไป เน่ืองจากระดบัความสมัพนัธ์
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ดงักล่าวจดัเป็นระดบัท่ีมีความสมัพนัธ์ค่อนขา้งสูงและมีความเป็นไปไดท่ี้จะเกิดปัญหา 
Multicollinearity ข้ึน (ประชุม สุวตัถี, 2539) 

3. ประมาณค่าสมัประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระ (Coefficient) ดว้ยวิธีกาํลงัสองนอ้ยท่ีสุด 
(Ordinary Lease Square) โดยใชโ้ปรแกรม SPSSโดยค่าทางสถิติท่ีสาํคญัท่ีควรจะนาํมา
พิจารณา ไดแ้ก่ 
- R2 (R-Square) หรือสมัประสิทธ์ิการตดัสินใจ เป็นค่าท่ีใชใ้นการวดัวา่ผนัผวนท่ีเกิดข้ึน

ในตวัแปรตามถูกอธิบายดว้ยตวัแปรอิสระเป็นจาํนวนเท่าใด ค่าดงักล่าวจะอยูร่ะหวา่ง 
0 ถึง 1 โดยถา้ R2 (R-Square) เขา้ใกล ้1 มากเท่าใด ตวัแปรอิสระกย็ิง่อธิบายความผนั
ผวนของตวัแปรตามไดดี้มากข้ึน 

- F-Stat ใชใ้นการทดสอบสมมุติฐานวา่ มีตวัแปรอิสระอยา่งนอ้ย 1 ตวัท่ีมีความสมัพนัธ์
กบัตวัแปรตาม (รายไดร้วม และอตัราผลกาํไรสุทธิ)โดยกาํหนดระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 
95%  

- t-Stat ใชใ้นการทดสอบสมมุติฐานวา่ มีตวัแปรอิสระท่ีมีความสมัพนัธ์กบัตวัแปรตาม
หรือไม่โดยกาํหนดระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 95% 

4. การวิเคราะห์สมการถดถอยเชิงพหุ (Multiple Regression Analysis) 
การวิเคราะห์สมการถดถอย เป็นเคร่ืองมืออยา่งหน่ึงทางสถิติท่ีใชใ้นการประมาณวา่ตวัแปร 

(Variable) สองตวัหรือมากกวา่นั้นมีความสมัพนัธ์หรือความเก่ียวพนักนัมากนอ้ยเพยีงใด และการ
เปล่ียนแปลงท่ีเกิดข้ึนกบัตวัแปรใดตวัแปรหน่ึง จะมีผลทาํใหอี้กตวัแปรหน่ึงเปล่ียนแปลงไปเป็น
จาํนวนเท่าใด มาตรการท่ีใชว้ดัความสมัพนัธ์ดงักล่าว เรียกวา่ สมการถดถอย (Regression) (ประชุม 
สุวตัถี, 2539) 
 รูปแบบของสมการถดถอยเชิงซอ้น (Multiple Regression) เป็นสมการท่ีแสดงใหเ้ห็นถึง
อิทธิพลของตวัแปรกลุ่มหน่ึงท่ีมีต่อตวัแปรตามร่วมกนั โดยปกติแบบจาํลอง (Model) ท่ีใชว้ิเคราะห์
มี 2 แบบ คือ 

1. แบบจาํลองเชิงเสน้ตรง (Linear Regression Model) 
2. แบบจาํลองไม่ใช่เชิงเสน้ตรง (Non-Linear Regression Model) 

 
ในการศึกษาคร้ังน้ีจะใชต้วัแบบสมการเส้นตรง (Linear Regression) ในการวิเคราะห์ ซ่ึงมี

รูปแบบดงัน้ี 
⋯  
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โดย Y  = ตวัแปรตาม 
  a  = ค่าคงท่ีซ่ึงเป็นของ Y เม่ือ X ทั้งหมดมีค่าเป็นศูนย ์

b1,…bn  = ค่าสมัประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระแต่ละตวั ซ่ึงเป็นค่าท่ี 
แสดงวา่เม่ือ X แต่ละตวัเปล่ียนแปลงไป 1 หน่วย Y จะ 
เปล่ียนไปอยา่งไร ซ่ึงเรียกวา่ ค่าสมัประสิทธ์ิของสมการ
ถดถอย หรือความชนัของเสน้สมการถดถอยนั้นเอง 

X1,…Xn  = ตวัแปรอิสระแต่ละตวั 
    = ค่าความคาดเคล่ือน 

 
ขอ้กาํหนดของสมการถดถอยเชิงเสน้ (ประชุม สุวตัถี, 2539) 

1)  เป็นอิสระซ่ึงกนัและกนั และแต่ละตวัแปรมีการแจกแจงปกติท่ีมีค่าเฉล่ีย 0  
2) จาํนวนกลุ่มตวัอยา่ง (Observation) ตอ้งมากกวา่จาํนวนค่าสมัประสิทธ์ิท่ีตอ้งการ

ประมาณ 
3) ไม่มีความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระ 

 
การประมาณค่าของสมัประสิทธ์ิ (The Estimation of Coefficient) 

การหาค่าของ a และ b ในสมการถดถอยเชิงเสน้ตรง วิธีท่ีสะดวกท่ีสุด คือ วิธีกาํลงัสอง
นอ้ยท่ีสุด (Lease Square Method) ตามวิธีน้ีเป็นการแกส้มการเสน้ตรง เพื่อหาค่าสมัประสิทธ์ิท่ีไม่
ทราบค่า ซ่ึงในการวจิยัน้ีมีตวัแปรอิสระ 5 ตวั 

 
ค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐานของการประมาณ (Standard Error of Estimation)   

ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของผลแตกต่างระหวา่งค่าของ Y และ Estimated Y ความคลาด
เคล่ือนมาตรฐานน้ีใชว้ดัการกระจายของค่า Y รอบๆ เสน้ถดถอยทั้งหมด สมัประสิทธ์ิของการ
ตดัสินใจ (Coefficient of Determination) 

ตวัแปรท่ีกระจายอยูร่อบๆ เสน้ถดถอยน้ี สามารถแยกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนแรกเป็นส่วน
เบ่ียงเบนของค่าท่ีอยูบ่นเสน้ถดถอยจากค่าเฉล่ียของมนั นั้นคือ Estimated Y ซ่ึงอธิบายได ้
(Explained) โดยค่าของ X ค่าใดค่าหน่ึงท่ีกาํหนดให ้ส่วนท่ีสองเป็นส่วนเบ่ียงเบนของค่า Y จากเสน้
ถดถอย ซ่ึงเป็นส่วนท่ีไม่สามารถอธิบายได ้(Unexplained) โดยค่าของ X ดงัน้ี 

 
Total Variance    = Explained Variance + Unexplained Variance 
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เม่ือนาํเอา Explained Variance หารดว้ย Total Variance ของ Y จะไดส้มัประสิทธ์ิของการ
ตดัสินใจซ่ึงใชส้ญัลกัษณ์ R2 

 

R2 = 
Explained Variance 

Total Variance 
 

 
การนําเสนอข้อมูล 

ในการศึกษาคร้ังน้ีจะนาํเสนอขอ้มูลและการวิเคราะห์ในรูปแบบการบรรยาย ตาราง 



43 
 

 

 
บทที ่ 4 

 
ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

 ตามท่ีผูศึ้กษาไดท้าํการศึกษาและวเิคราะห์เชิงปริมาณถึงปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีต่อผลการ
ดาํเนินงานของบริษทัในอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ ในรูปแบบสมการถดถอยพหุคูณ 
(Multiple regression) นั้น ไดผ้ลการศึกษาดงัน้ี 
 
ตรวจสอบปัญหา Multicollinearity 
 เม่ือนาํขอ้มูลทุติยภูมิของตวัแปรอิสระ อนัไดแ้ก่ อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมใน
ประเทศ(GDP) อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน (INF) อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชย ์(INT) 
อตัราการเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล (OIL) และอตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ 
(USD) มาคาํนวณหาค่าสมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ท่ีมีต่อกนั จะไดผ้ลลพัธ์ดงัท่ีแสดงอยูใ่นตารางท่ี 4.1 
 
ตารางท่ี 4.1 : ตารางแสดงค่าสมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ (Correlation) ของตวัแปรอิสระแต่ละตวั 
 

GDP INF INT OIL USD 

GDP 1 0.2102 -0.5706 0.6396 0.3010 

INF 0.2102 1 -0.2180 0.3726 -0.0953 

INT -0.5706 -0.2180 1 -0.2338 -0.1119 

OIL 0.6396 0.3726 -0.2338 1 0.0911 

USD 0.3010 -0.0953 -0.1119 0.0911 1 
 
 จากผลการตรวจสอบค่าสมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ (Correlation) ดงัท่ีไดแ้สดงในตารางท่ี 4.1
ปรากฏวา่ ตวัแปรอิสระ (Independent Variables) มีความสมัพนัธ์กนัอยูใ่นระดบั -0.57 ถึง 0.64 ซ่ึง
ความสมัพนัธ์นอ้ยกวา่ 0.70 แสดงใหเ้ห็นวา่ตวัแปรอิสระแต่ละตวัมีความสมัพนัธ์กนัในระดบัท่ี
ยอมรับได ้จึงไม่เกิดปัญหา Multicollinearity ระหวา่งตวัแปรอิสระดว้ยกนั ซ่ึงหมายความวา่
สามารถนาํตวัแปรอิสระทั้งหมดไปใชใ้นการวิเคราะห์สมการถดถอยแบบพหุคูณต่อไปได ้ 
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การประมาณค่าระบบสมการด้วยวธีิกาํลงัสองน้อยทีสุ่ด (OLS) 
อตัราการเติบโตของรายได้รวม (Growth of Total Sales) 
สมมติฐาน  H0 : ปัจจยัทางเศรษฐกิจไม่มีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของรายไดร้วม 

H1 : ปัจจยัทางเศรษฐกิจมีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของรายไดร้วม 
 

แบบจาํลองท่ีกาํหนดข้ึนเพือ่ใชใ้นการศึกษาปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีความสมัพนัธ์กบัอตัรา
การเติบโตของรายได ้คือ 

 
 

 
โดย ตวัแปรอิสระ = อตัราการเติบโตของรายได ้(INCOME) 

ตวัแปรตาม = อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) 
อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชย ์(INT) 
อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน (INF) 
อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ (USD) 
อตัราการเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล (OIL)  

จาํนวนกลุ่มตวัอยา่ง(Observation)    = 52 กลุ่มตวัอยา่ง  
(ไตรมาสท่ี 1 ปี 2540 - ไตรมาสท่ี 4 ปี 2552) 

  
ตารางท่ี 4.2 : ตารางแสดงผลการวิเคราะห์สมการถดถอยเชิงพหุคูณของปัจจยัทางเศรษฐกิจกบั 

อตัราการเติบโตของรายได ้(INCOME) 
 
ปัจจยัทางเศรษฐกิจ B Beta T Sig. 

อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ  1.257 0.435 3.271 0.002* 
อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชย ์ -0.248 -0.055 -0.546 0.588 
อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน  2.032 0.374 4.242 0.000* 
อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ 0.010 0.292 3.427 0.001* 
 อตัราการเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล -0.041 0.123 1.078 0.286 
R2= 0.709, F = 22.434, Sig. = 0.000, Sig*<0.05 
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จากตารางพบวา่ 
1. จาก ค่า R-squared เท่ากบั ร้อยละ70.9  แสดงใหเ้ห็นวา่ ปัจจยัทางเศรษฐกิจ อนัไดแ้ก่  อตัรา

การเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน (INF) และอตัรา
แลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ (USD) สามารถอธิบายการเปล่ียนแปลงของอตัราการ
เติบโตของรายไดไ้ดร้้อยละ 70.9 

2. จาก ค่า F เท่ากบั 22.434 หรือ Sig = 0.000 ซ่ึงนอ้ยกวา่ระดบันยัสาํคญั 0.05 จึงปฏิเสธ H0 

ยอมรับ H1 แสดงวา่ ปัจจยัทางเศรษฐกิจมีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของรายไดร้วม 
3. ปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของรายไดม้ากท่ีสุด คือ อตัราการ

เติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) ท่ีค่า Beta = 0.435 และมีความสมัพนัธ์ใน
ทิศทางเดียวกนักบั อตัราการเติบโตของรายได ้ท่ีค่า B = 1.257 

4. ปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของรายไดร้องลงมา คือ อตัราเงินเฟ้อ
พื้นฐาน (INF) และอตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ (USD) ท่ีค่า Beta 0.374 และ 
0.292 ตามลาํดบั และมีความสมัพนัธ์ในทิศทางเดียวกนักบั อตัราการเติบโตของรายได ้ท่ีค่า   
B = 2.032 และ 0.01 ตามลาํดบั 

5. ส่วนอตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชย ์(INT) และอตัราการเปล่ียนแปลงของ
ราคานํ้ามนัดีเซล (OIL) ไม่มีความสมัพนัธ์ กบั อตัราการเติบโตของรายไดแ้ต่อยา่งใด 

 
อตัราผลกาํไรสุทธิ (Net Profit Margin) 
สมมติฐาน H0 : ปัจจยัทางเศรษฐกิจไม่มีความสมัพนัธ์กบัอตัราผลกาํไรสุทธิ 

H1 : ปัจจยัทางเศรษฐกิจมีความสมัพนัธ์กบัอตัราผลกาํไรสุทธิ 
 

แบบจาํลองท่ีกาํหนดข้ึนเพือ่ใชใ้นการศึกษาปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีผลกระทบต่ออตัราผล
กาํไรสุทธิ คือ 

 
_  

 
โดย ตวัแปรอิสระ = อตัรากาํไรสุทธิ (NET_INCOME) 

ตวัแปรตาม = อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) 
อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชย ์(INT) 
อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน (INF) 
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อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ (USD) 
อตัราการเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล (OIL)  

 จาํนวนกลุ่มตวัอยา่ง = (Observation) 52 กลุ่มตวัอยา่ง  
(ไตรมาสท่ี 1 ปี 2540 - ไตรมาสท่ี 4 ปี 2552)  

  
ตารางท่ี 4.3 :  ตารางแสดงผลการวิเคราะห์สมการถดถอยเชิงพหุคูณของปัจจยัทางเศรษฐกิจกบั 
  อตัรากาํไรสุทธิ (NET_INCOME) 
 

ปัจจยัทางเศรษฐกิจ B Beta T Sig. 
อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ  1.208 0.548 3.521 0.001* 
อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชย ์ -1.220 -0.362 -3.049 0.004* 
อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน  0.489 0.118 1.142 0.259 
อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ 0.001 0.045 0.453 0.652 
อตัราการเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล -0.044 -0.174 -1.306 0.198 
R2= 0.601, F = 13.840, Sig. = 0.000, Sig*<0.05 
 
จากตารางพบวา่ 
1. จาก ค่า R Square เท่ากบั ร้อยละ 60.1  แสดงใหเ้ห็นวา่ ปัจจยัทางเศรษฐกิจ อนัไดแ้ก่  อตัราการ

เติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) และอตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ (INT) 
สามารถอธิบายการเปล่ียนแปลงของอตัรากาํไรสุทธิ (NET_PROFIT)ไดร้้อยละ 60.1 

2. จาก ค่า F เท่ากบั 13.804 หรือ Sig = 0.000 ซ่ึงนอ้ยกวา่ระดบันยัสาํคญั 0.05 จึงปฏิเสธ H0 

ยอมรับ H1 แสดงวา่ ปัจจยัทางเศรษฐกิจมีความสมัพนัธ์กบัอตัราผลกาํไรสุทธิ 
3. ปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีความสมัพนัธ์กบัอตัราผลกาํไรสุทธิมากท่ีสุด คือ อตัราการเติบโตของ

ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) ท่ีค่า Beta = 0.548 และมีความสมัพนัธ์ในทิศทาง
เดียวกนักบัอตัราผลกาํไรสุทธิท่ีค่า B = 1.208 

4. ปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีความสมัพนัธ์กบัอตัราผลกาํไรสุทธิรองลงมา คือ อตัราดอกเบ้ียเงินให้
สินเช่ือฯ (INT)  ท่ีค่า Beta = -0.362  และมีความสมัพนัธ์ในทิศทางตรงกนัขา้มกบัอตัราผล
กาํไรสุทธิท่ีค่า B = -1.220 
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5. ส่วนอตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน (INF) อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ (USD) และอตัรา
การเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล (OIL) ไม่มีความสมัพนัธ์กบัอตัราผลกาํไรสุทธิแต่   
อยา่งใด 
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บทที ่5 
สรุปผลการวจัิย อภิปรายผลและข้อเสนอแนะ 

 การศึกษาคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ีมีความสมัพนัธ์และส่งผลต่อ
อตัราการเติบโตของรายไดร้วมและอตัราผลกาํไรสุทธิของบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมขนส่งและ 
โลจิสติกส์ท่ีจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย โดยเกบ็รวบรวมขอ้มูลเป็น 
รายไตรมาส ตั้งแต่ไตรมาสท่ี 1 ปี พ.ศ. 2540 ถึง ไตรมาสท่ี 4 ปี 2552 รวม 52 ไตรมาส นั้นไดผ้ล
ดงัน้ี 
 
สรุปผล 

ในการดาํเนินการศึกษาหาความสมัพนัธ์ของปัจจยัต่างๆ ท่ีน่าจะมีผลต่อกบัอตัราการเติบโต
ของรายไดร้วมและอตัราผลกาํไรสุทธิของบริษทั อนัไดแ้ก่ อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวม
ในประเทศ อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชย ์อตัราการ
เปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซลและอตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ โดยใชก้าร
วิเคราะห์สมการถดถอยเชิงพหุคูณ (Multiple regression) ทาํใหท้ราบถึงความสมัพนัธ์ระหวา่งปัจจยั
ต่างๆ ท่ีเป็นสาเหตุทาํใหเ้กิดการเปล่ียนแปลงของผลการดาํเนินงานทางธุรกิจ 

ผลจากการวิเคราะห์สมการถดถอยเชิงพหุคูณพบวา่ ปัจจยัท่ีมีความสมัพนัธ์กบัอตัราการ
เติบโตของรายไดข้องบริษทัในกลุ่มอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ คือ อตัราการเติบโตของ
ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน และอตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ 
ท่ีระดบันยัสาํคญัทางสถิติร้อยละ 95 โดยทั้งหมดมีทิศทางความสมัพนัธ์เป็นบวกกบัอตัราการเติบโต
ของรายได ้และจากการศึกษาพบวา่ตวัแปรอิสระท่ีใชใ้นสมการสามารถอธิบายถึงปัจจยัท่ีมีอิทธิพล
และผลกระทบต่ออตัราการเติบโตของรายไดไ้ดถึ้งร้อยละ 70.86  

นอกจากน้ีจากศึกษาความสมัพนัธ์ระหวา่งปัจจยัต่างๆ กบัอตัราผลกาํไรสุทธิ พบวา่ อตัรา
การเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศมีความสมัพนัธ์ในทิศทางท่ีเป็นบวก ซ่ึงตรงกนัขา้ม
กบั อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชยซ่ึ์งมีความสมัพนัธ์ในทิศทางท่ีเป็นลบ (หรือ
ตรงกนัขา้มกบัอตัราผลกาํไรสุทธิ) ณ ระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 และจากการศึกษาพบวา่ตวัแปร
อิสระท่ีใชใ้นสมการสามารถอธิบายถึงปัจจยัท่ีมีอิทธิพลและผลกระทบต่ออตัราผลกาํไรสุทธิไดถึ้ง
ร้อยละ 60.01 
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ตารางท่ี 5.1 : ตารางแสดงการสรุปความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม 
 
                                        ตวัแปรตาม อตัราการเติบโตของ

รายได ้
อตัรากาํไรสุทธิ 

ตวัแปรอิสระ 
อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมฯ + + 
อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชย ์ x - 
อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน + X 
อตัราการเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล x X 
อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ + x 
  

หมายเหตุ + หมายถึง มีความสมัพนัธ์ไปในทิศทางเดียวกนั 
  - หมายถึง มีความสมัพนัธ์ไปในทิศทางตรงกนัขา้ม 
  x หมายถึง ไม่มีความสมัพนัธ์กนัอยา่งมีนยัสาํคญั 

 
อภิปรายผล  

ในการอภิปรายผล จะทาํการอธิปรายตามคาํถามในการวจิยั ดงัน้ี 
1) ปัจจยัทางเศรษฐกิจมีผลต่ออตัราการเติบโตของรายไดร้วมและอตัรากาํไรสุทธิหรือไม่ 
2) ปัจจยัทางเศรษฐกิจตวัใดมีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของรายไดร้วมและอตัรากาํไร

สุทธิมากท่ีสุด 
 

ปัจจยัทางเศรษฐกิจมีผลต่ออตัราการเติบโตของรายไดร้วมหรือไม่ จากการวจิยัสามารถ
อภิปรายผลไดว้า่  ปัจจยัท่ีมีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของรายไดข้องบริษทัในกลุ่ม
อุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์ คือ อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ อตัราเงิน
เฟ้อพื้นฐานและอตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ โดยทั้งหมดมีทิศทางความสมัพนัธ์เป็น
บวกกบัอตัราการเติบโตของรายได ้ซ่ึงมีความสอดคลอ้งกบัทฤษฎี แนวคิดและผลการวิจยัท่ี
เก่ียวขอ้งดงัน้ี 

ทฤษฎีเก่ียวกบัความสมัพนัธ์ระหวา่งอตัราเงินเฟ้อกบัการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ระบุวา่
ทั้งสองวา่มีความสมัพนัธ์ในทิศทางเดียวกนั กล่าวคือถา้อตัราเงินเฟ้อมีระดบัสูง อตัราวา่งงานกจ็ะมี
ระดบัตํ่า เศรษฐกิจกจ็ะดี บริษทัส่วนใหญ่กจ็ะมีรายไดสู้งข้ึน ในทางตรงกนัขา้มถา้อตัราเงินเฟ้อมี
ระดบัตํ่า อตัราวา่งงานกจ็ะสูง เศรษฐกิจกจ็ะแย ่รายของบริษทักจ็ะลดลง ท่ีเป็นเช่นน้ีกเ็พราะใน
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ขณะท่ีเศรษฐกิจกาํลงัรุ่งเรือง ความตอ้งการสินคา้และบริการอยูใ่นระดบัสูงและจูงใจใหผู้ผ้ลิตขยาย
กาํลงัการผลิตมากข้ึนเพื่อตอบสนองความตอ้งการของสินคา้และบริการท่ีสูงข้ึน  
การขยายกาํลงัการผลิตน้ีเอง ทาํใหค้วามตอ้งการแรงงานมากข้ึน อตัราวา่งงานจึงอยูใ่นระดบัตํ่าลง 
ในทางตรงกนัขา้ม ถา้เงินเฟ้ออยูใ่นระดบัตํ่า โดยทัว่ไปจะเกิดจากการชะลอตวัทางเศรษฐกิจ ความ
ตอ้งการสินคา้และบริการจะลดลง ผูผ้ลิตจึงลดกาํลงัการผลิตใหเ้หมาะสมกบัความตอ้งการของ
ตลาด ซ่ึงทาํใหภ้าวะเศรษฐกิจถดถอย 

นอกจากนั้นผลวิจยัสอดคลอ้งกบัแนวคิดท่ีวา่ เม่ือมีการขยายตวัทางเศรษฐกิจในประเทศ  
จะนาํไปสู่ความตอ้งการนาํเขา้สินคา้และบริการจากต่างประเทศท่ีเพิม่สูงข้ึนดว้ย อนัหมายถึงการทาํ
ใหดุ้ลบญัชีเดินสะพดัแยล่ง และทาํใหค้่าเงินประเทศดงักล่าวมีแนวโนม้อ่อนค่าลงดว้ย  

ผลการวิจยัในคร้ังน้ีมีความสอดคลอ้งกบัผลวิจยัของตรินทร์ ศุภการ (2550) ซ่ึงพบวา่ ปัจจยั
ทางเศรษฐกิจอนัไดแ้ก่ ดชันีอุปโภคบริโภคภาคเอกชน และอตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อเงิน
ดอลลาร์สหรัฐอเมริกา มีผลต่อการขยายตวัของดชันีการผลิตของภาคอุตสาหกรรม 

 
ปัจจยัทางเศรษฐกิจมีผลต่ออตัราผลกาํไรสุทธิหรือไม่ จากการวจิยัสามารถอภิปรายผลไดว้า่  

อตัราผลกาํไรสุทธิกบัอตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ มีความสมัพนัธ์ในทิศทาง
ท่ีเป็นบวก ซ่ึงตรงกนัขา้มกบั อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือ 5 ธนาคารพาณิชยก์บัอตัราผลกาํไรสุทธิท่ี
มีความสมัพนัธ์ในทิศทางลบ (หรือตรงกนัขา้มกบัอตัราผลกาํไรสุทธิ) กล่าวคือ เม่ืออตัราดอกเบ้ีย
เพิ่มข้ึนจะทาํใหอ้ตัราผลกาํไรสุทธิของบริษทัในอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์มีแนวโนม้ลดลง 
ซ่ึงมีความสอดคลอ้งกบัทฤษฎี แนวคิดและผลการวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งดงัน้ี 
 อตัราดอกเบ้ีย จะมีผลกระทบต่อตน้ทุนในการดาํเนินธุรกิจ เพราะอตัราดอกเบ้ียคือ
ค่าใชจ่้ายอยา่งหน่ึงของธุรกิจ ถา้อตัราดอกเบ้ียสูงข้ึนจะทาํใหต้น้ทุนของธุรกิจเพิ่มสูงข้ึน โดยทัว่ไป
หากปัจจยัอ่ืนๆคงท่ี การสูงข้ึนของอตัราดอกเบ้ียส่งผลใหผ้ลประกอบการหรือกาํไรของธุรกิจลดลง 
ในทางตรงกนัขา้ม หากดอกเบ้ียตํ่าลงจะส่งผลใหต้น้ทุนในการดาํเนินธุรกิจลดลงและจะทาํใหผ้ล
กาํไรของธุรกิจสูงข้ึน 

ผลการวิจยัในคร้ังน้ีมีความสอดคลอ้งกบัผลวิจยัของอุมาพร สุนทรรังสรรค ์(2545) ซ่ึง
พบวา่ ดชันีช้ีวดัทางเศรษฐกิจ คือ ผลิตภณัฑม์วลรวมภายในประเทศและอตัราดอกเบ้ียจะมีผลต่อ
อตัราส่วนเฉล่ียในความสามารถในการทาํกาํไรของบริษทัท่ีจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย ์ใน
ทิศทางท่ีตรงกนัขา้มกนั คือ ถา้ผลิตภณัฑม์วลรวมประชาชาติเพิ่มข้ึน อตัราความสามารถในการทาํ
กาํไรของบริษทักจ็ะสูงข้ึน ตรงกนัขา้มกบัอตัราดอกเบ้ียซ่ึงถา้สูงข้ึนกจ็ะทาํใหอ้ตัราความสามารถใน
การทาํกาํไรลดลง 
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ปัจจยัทางเศรษฐกิจตวัใดมีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของรายไดร้วมมากท่ีสุด จาก
การวิจยัสามารถอภิปรายผลไดว้า่  ปัจจยัทางเศรษฐกิจตวัท่ีมีความสมัพนัธ์กบัอตัราการเติบโตของ
รายไดร้วมมากท่ีสุด คือ อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) อตัราเงินเฟ้อ
พื้นฐาน (INF) และอตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ (USD) ตามลาํดบั 

ปัจจยัทางเศรษฐกิจตวัใดมีความสมัพนัธ์กบัอตัราผลกาํไรสุทธิมากท่ีสุด  จากการวจิยั
สามารถอภิปรายผลไดว้า่ ปัจจยัทางเศรษฐกิจตวัท่ีมีความสมัพนัธ์กบัอตัรากาํไรสุทธิมากท่ีสุด คือ 
อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) และอตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5   
ธนาคารพาณิชย ์(INT) ตามลาํดบั 

 
ข้อเสนอแนะ 
 การศึกษาความสมัพนัธ์ของปัจจยัต่างๆ ทางเศรษฐกิจท่ีมีผลกระทบต่อผลประกอบการของ
บริษทัท่ีจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยข์องประเทศไทยในกลุ่มอุตสาหกรรมขนส่งและโลจิสติกส์
ในคร้ังน้ีนั้น ผูศึ้กษาจะขอเสนอขอ้เสนอแนะเพ่ิมเติม ดงัน้ี 

1) ในการศึกษาคร้ังน้ีมีขอ้จาํกดัคือ ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรตามและตวัแปรอิสระ มี
ความสมัพนัธ์เป็นแบบเสน้ตรงเท่านั้น ดงันั้นในการศึกษาเพ่ิมเติมควรจะทดสอบ
ความสมัพนัธ์ในแบบท่ีไม่เป็นเสน้ตรง (Non-linear Regression) และเปรียบเทียบวา่
รูปแบบใดมีความสามารถในการอธิบายขอ้มูลไดดี้กวา่กนั 

2) ในการศึกษาเพิ่มเติม ทางผูว้จิยัเสนอใหมี้การนาํปัจจยัหรือดชันีช้ีวดัทางเศรษฐกิจตวั
อ่ืน เช่น ปริมาณการนาํเขา้และปริมาณส่งออก ดชันีผลผลิตภาคอุตสาหกรรม ฯลฯ เป็น
ตวัแปรเพิ่มเขา้ไปในแบบจาํลองเพ่ือหาผลกระทบและความสมัพนัธ์ต่อไป 

3) ในการศึกษาเพิ่มเติมควรท่ีจะมีการศึกษาความสมัพนัธ์ระหวา่งปัจจยัทางเศรษฐกิจและ
ผลประกอบการเป็นรายบริษทั  

 
ข้อเสนอแนะสําหรับการนําไปใช้ 
 สาํหรับการนาํงานวิจยัน้ีไปใชน้ั้น ทางผูว้ิจยัจะขอเสนอขอ้เสนอแนะเพ่ิมเติม ดงัน้ี 

1) ในการนาํงานวิจยัคร้ังน้ีไปใช ้ผูใ้ชต้อ้งพึงระลึกวา่ การศึกษาความสมัพนัธ์ของปัจจยั
ทางเศรษฐกิจและผลประกอบการคร้ังน้ีเป็นการศึกษาในระยะยาวโดยขอ้มูลท่ีใช้
ครอบคลุมระยะเวลาถึง 10 ปี ดงันั้นหากในระยะสั้นโครงสร้างทางเศรษฐกิจมีการ
เปล่ียนแปลงไป ความสมัพนัธ์ท่ีเกิดข้ึนใหม่อาจจะไม่สามารถอธิบายไดด้ว้ยการศึกษา
ในคร้ังน้ี 
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2) ในการนาํงานวิจยัคร้ังน้ีไปใช ้ควรจะนาํลกัษณะเฉพาะของแต่บริษทั เช่น ลกัษณะ
โครงสร้างของตน้ทุนและแหล่งเงินทุน ความสามารถในการต่อรองกบัลูกคา้และ 
supplies ความเส่ียงเฉพาะของแต่ละบริษทั ฯลฯ มาเป็นองคป์ระกอบในการพิจารณา
ดว้ยเสมอ 

 

ประโยชน์ของการนํางานวจัิยไปใช้ 
1) เพื่อใชเ้ป็นแนวทางหรือส่วนประกอบในการตดัสินใจ การดาํเนินนโยบาย และการ

วางแผนนโยบายของบริษทั หลงัจากไดรั้บทราบแนวโนม้ของปัจจยัทางเศรษฐกิจท่ี
อาจจะเกิดในอนาคต 

2) เพื่อใชเ้ป็นแนวทางและพื้นฐานสาํหรับการศึกษาเพิ่มเติมต่อไปในอนาคต 
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ภาคผนวก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ภาคผนวก ก 
ตารางข้อมูลทีใ่ช้ในการวเิคราะห์ 

Total Income Net Profit GDP INT INF USD OIL 

Q1/2540       24,729,066            384,207  1% 14% 5% 25.00  -9% 
Q2/2540 25,487,669            160,851  0% 14% 4% 25.00  -7% 
Q3/2540 28,884,742  -       3,739,644  -2% 16% -5% 33.28  -18% 
Q4/2540 33,067,575  -       3,141,420  -4% 17% -1% 34.13  -27% 
Q1/2541 22,998,031  -       3,449,705  -7% 18% 10% 34.98  -21% 
Q2/2541 21,970,371  -       4,174,370  -14% 17% -1% 35.83  -32% 
Q3/2541 24,609,800  -       4,675,862  -13% 17% 5% 36.68  -25% 
Q4/2541 30,488,304  -       1,524,415  -8% 17% 2% 37.53  -41% 
Q1/2542 19,340,990  -         773,640  -1% 17% 0% 36.84  -4% 
Q2/2542 20,949,972            429,474  4% 16% -2% 40.81  34% 
Q3/2542 25,685,812            278,691  9% 15% -1% 36.96  69% 
Q4/2542 32,213,564            824,667  6% 13% 2% 37.78  150% 
Q1/2543 20,528,859          2,009,085  6% 13% 2% 39.21  75% 
Q2/2543 25,232,401  -       1,446,423  6% 12% 2% 42.00  93% 
Q3/2543 28,615,379  -       2,003,077  3% 12% 2% 43.27  22% 
Q4/2543 34,723,246  -       2,334,612  4% 11% 2% 45.08  -9% 
Q1/2544 23,500,111            968,877  2% 10% 2% 45.25  -1% 
Q2/2544 26,168,569          1,490,457  2% 11% 2% 44.44  -19% 
Q3/2544 30,355,649          3,257,735  2% 10% 1% 44.22  -27% 
Q4/2544 32,029,178            671,899  2% 10% 0% 43.48  -21% 
Q1/2545 23,021,000          5,585,100  4% 10% 0% 41.53  0% 
Q2/2545 26,455,319          4,373,495  5% 10% 1% 43.35  -1% 
Q3/2545 30,502,276          1,301,225  6% 10% 1% 43.15  33% 
Q4/2545 37,752,217          4,300,100  6% 10% 2% 42.82  69% 
Q1/2546 25,825,083          5,670,711  7% 10% 2% 41.98  11% 
Q2/2546 27,830,995  -         285,441  7% 9% 1% 39.86  8% 
Q3/2546 35,352,554          6,847,192  7% 9% 1% 39.59  -7% 
Q4/2546 40,118,337          6,144,436  8% 9% 2% 39.17  -6% 
Q1/2547 28,252,763          8,043,580  7% 7% 3% 40.89  18% 
Q2/2547 38,073,487          2,642,583  7% 7% 3% 41.36  25% 
Q3/2547 39,748,581          5,551,015  6% 7% 3% 39.02  73% 



Total Income Net profit GDP INT INF USD OIL 

Q4/2547 51,655,223        11,716,185  6% 7% 3% 39.18  30% 
Q1/2548 30,915,120          8,476,307  4% 7% 4% 41.27  62% 
Q2/2548 44,318,788  -         127,439  5% 7% 4% 41.10  69% 
Q3/2548 44,555,758          6,625,879  5% 7% 8% 41.03  33% 
Q4/2548 52,277,466          7,216,519  5% 7% 6% 38.86  46% 
Q1/2549 37,451,242          9,449,993  6% 7% 5% 38.04  18% 
Q2/2549 48,771,849          3,037,307  5% 7% 4% 37.55  22% 
Q3/2549 46,330,927          1,276,870  5% 8% 2% 36.05  -7% 
Q4/2549 55,850,682          7,683,298  5% 8% 3% 34.95  8% 
Q1/2550 39,043,906          8,813,465  5% 8% 2% 34.46  2% 
Q2/2550 51,667,129          3,322,492  4% 7% 2% 34.21  0% 
Q3/2550 46,239,179            589,150  5% 7% 2% 33.72  36% 
Q4/2550 63,990,981          2,079,707  6% 7% 5% 31.41  58% 
Q1/2551 42,399,765          6,286,387  6% 7% 7% 33.48  63% 
Q2/2551 59,383,523          4,750,682  5% 7% 5% 33.88  97% 
Q3/2551 55,227,027          3,869,791  3% 8% 3% 34.90  28% 
Q4/2551 50,337,801  -       1,510,134  -4% 8% -4% 35.46  -64% 
Q1/2552 31,247,210  -           34,372  -7% 8% -3% 33.98  -52% 
Q2/2552 40,373,312  -         807,466  -5% 8% -1% 33.39  -51% 
Q3/2552 38,094,501  -         102,093  -3% 8% 2% 33.33  -37% 
Q4/2552 51,985,031          7,386,290  6% 8% 4% 32.29  115% 

 
โดย Total Income = รายไดร้วมของทั้ง 8 บริษทั  (หน่วย : พนับาท) 

Net Profit = กาํไรสุทธิของทั้ง 8 บริษทั (หน่วย : พนับาท) 
GDP  = อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ  (หน่วย : %) 
INT  = อตัราดอกเบ้ียเงินใหสิ้นเช่ือฯ 5 ธนาคารพาณิชย ์(หน่วย : %) 
INF  = อตัราเงินเฟ้อพื้นฐาน  (หน่วย : %) 
USD  = อตัราแลกเปล่ียนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐ (หน่วย : บาท / 1 $) 
OIL  = อตัราการเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามนัดีเซล (หน่วย : %) 

 
 
 



ภาคผนวก ข 
ตารางแสดงผลการวเิคราะห์สมการถดถอยเชิงพหุคูณ - อตัราการเติบโตของรายได้ (INCOME) 
Variables Entered/Removedb 

Model Variables Entered Variables Removed Method 

1 OIL, USD, INT, INF, GDPa . Enter 

a. All requested variables entered. 

b. Dependent Variable: income 

 

Model Summary 

Model 

R R Square Adjusted R Square 

Std. Error of the 

Estimate 

1 .842a .709 .678 .0859266 

a. Predictors: (Constant), OIL, USD, INT, INF, GDP 

 

ANOVAb 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 

1 Regression .828 5 .166 22.434 .000a 

Residual .340 46 .007   

Total 1.168 51    

a. Predictors: (Constant), OIL, USD, INT, INF, GDP 

b. Dependent Variable: income 

 

Coefficientsa 

Model 

Unstandardized Coefficients 

Standardized 

Coefficients 

t Sig. B Std. Error Beta 

1 (Constant) -.399 .115  -3.473 .001 

GDP 1.257 .384 .435 3.271 .002 

INT -.245 .448 -.055 -.546 .588 

INF 2.032 .479 .374 4.242 .000 

USD .010 .003 .292 3.427 .001 

OIL .041 .038 .123 1.078 .286 

a. Dependent Variable: income 

 

 

 



ตารางแสดงผลการวเิคราะห์สมการถดถอยเชิงพหุคูณ - อตัรากาํไรสุทธิ (NET_INCOME) 
Variables Entered/Removedb 

Model Variables Entered Variables Removed Method 

1 OIL, USD, INT, INF, GDPa . Enter 

a. All requested variables entered. 

b. Dependent Variable: net_income 

 

Model Summary 

Model 

R R Square Adjusted R Square 

Std. Error of the 

Estimate 

1 .775a .601 .557 .0767143 

a. Predictors: (Constant), OIL, USD, INT, INF, GDP 

 

ANOVAb 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 

1 Regression .407 5 .081 13.840 .000a 

Residual .271 46 .006   

Total .678 51    

a. Predictors: (Constant), OIL, USD, INT, INF, GDP 

b. Dependent Variable: net_income 

 

Coefficientsa 

Model 

Unstandardized Coefficients 

Standardized 

Coefficients 

t Sig. B Std. Error Beta 

1 (Constant) .105 .103  1.019 .313 

GDP 1.208 .343 .548 3.521 .001 

INT -1.220 .400 -.362 -3.049 .004 

INF .489 .428 .118 1.142 .259 

USD .001 .003 .045 .453 .652 

OIL -.044 .034 -.174 -1.306 .198 

a. Dependent Variable: net_income 
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